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PAAKIRJOITUS

KUVA: JYRI LAITINEN

Perustukset
heiluvat ja
timantteja

syntyy

uodessa voi maailma muuttua paljonkin, kun iso luuta alkaa lakaista. Moni asia on vinksahdellut
totutusta ja moni liikenteenkin peruspilari on muuttanut muotoaan. Onko muutos pysyvaa,
jaa nahtavaksi.

Omassa elamassani suuri likenteellinen muutos on ollut Turuntien aamu- ja iltapdivaruuh-
kien katoaminen. Jos jotain hyvaa haluaa nahda, niin autoilu on ihan mukavaa ruuhkattomilla
teilld. Etaty6 on pitdnyt myds minut poissa tieltd ruuhkaa muodostamasta entistda useammin. Etatyon
lisdantymisen myGta tyota on tehty myds muualla kuin omassa kotikaupungissa ja jonkinlaista vasta-
trendia kaupungistumiselle on ollut havaittavissa. Koronan mycta on jalleen alettu kaivata tilaa ymparille.
Voisiko muutos olla pysyvaa? Kaupungistumisen lisaksi toinen ikiaikainen ja pysyvaisluonteinen trendi
on vuosikymmenien ajan ollut tieliikenteen vuosittainen kasvu. Edellisen kerran kasvu taantui 90-luvun
lamassa ja nyt pandemia saattaa sen taittaa jopa laskuun. Naiden kahden megatrendin muutoksella, jos
ne ovat pysyvia, on iso merkitys liilkennejarjestelmalle ja sen suunnittelulle. Asioita pitda katsoa kokonaan
uudesta nakokulmasta.

Tyomatkaliikenteen vahentyessa on tieverkon tarkeys kutenkin sailynyt, ellei jopa korostunut. Yhteiskunnan
pyorat ovat pydrineet teilld ja jakeluliikenteen merkitys on kasvanut ihmisten otettua kayttodn enenevassa

maarin nettikauppoja ja erilaisia kotiinkuljetuspalveluita.

TIEVERKKO ON LAAJA JA SE Maaseudulla etatditd tehdessa on monelle kaupunkilai-

JOUSTAA YHTEISKUNNAN selle valjennut riippuvuus omasta autosta. Toivottavasti

MUUTTUESSA PYSYVASTI TA joulfkqliilﬁeﬂnteen puuttgmineh on l§aanut. ajatte[em}aallw jg
VALIAIKAISEST] kehittamaan konsepteja uusiksi liikkumisen ratkaisuiksi

kaupunkien ulkopuolisessa Suomessa.

Vaikka tyomatkaliikenne onkin vdhentynyt, on ruuh-
kia havaittu vuoden mittaan muualla. Kansallispuistojen parkkipaikat ja niille johtavien teiden varret ovat
olleet tupaten taynna luontoon haluavia ihmisid. Kotimaan matkailu omalla autolla on lisaantynyt ja tiet
ovat olleet kovassa kaytossa, mutta laajalle julkiselle ja yksityiselle tieverkolle on mahduttu hyvin. Metsan
lisaksi suomalaisia ovat likuttaneet kuntosalien sulkeuduttua myds pydratiet ja jalkakaytavat. Vuoden 2020
valopilkkuihin kuulu my6s tieverkon kunnon hienoinen paraneminen seka paallystystoiden lisdantyminen
edellisiin vuosiin verrattuna.

Tieverkko on laaja ja se joustaa yhteiskunnan muuttuessa pysyvasti tai valiaikaisesti. Verkko on kaytet-
tavissa koko ajan ja verovaroin kustannettuna ainakin toistaiseksi ilmaiseksi. Verkon kaytto ei ole sidottu
aikatauluun eika se ole riippuvainen energiansaannista. Pidetaan tasta kiinni, jolloin meilld on joustovaraa
tulevaisuudenkin kriiseissa.

Vuosi 2020 on saanut myds Tieyhdistyksen muuttamaan toimintatapojaan. Ensivuonna meilld on tarjota
teille entistakin monipuolisempi ja uudistunut Vaylat ja Liikenne -hybriditapahtuma. Pandemia pakotti
meidat ajattelemaan tapahtumaa kokonaan uudesta nakékulmasta ja vaittaisin, etta kuluneesti sanottuna
tastd paineesta hioutui timantti, josta on toivottavasti iloa koko alalle.

Etdtyon myota myds isot toimistotilat ja omat huoneet alkoivat tuntua vierailta ja padtimme yhdistyksena
suunnata rohkeasti kohti uutta toimintatapaa. Toimistomme ldytyy vuoden alusta entisestd Postitalosta.
Poikkea moikkaamaan ohi kulkiessasi, mutta soita ensin. Saatamme olla hyvinkin et&téissa!
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AJANKOHTAISTA

Kokemukset vasymyksestd litkenteessa

Olen ajanut, vaikka vésymykseni takia
huomickykyni on ollut selvasti alentunut

Olen ollut lahelld nukahtaa itse rattiin

Olen pelé@nnyt visyneen
kuljettajan kyydissa

Olen nukahtanut rattiin

Olen ollut kyydissq,
kun kuljettaja on nukahtanut rattiin

Ei mikéadan edelld mainituista

En osaa/halua sanca

Lahde: LahiTapiolan Arjen katsaus -kysely

syys-lokakuu 2020, Kantar TNS
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JOKA NELJAS KULJETTAJA ON
OLLUT LAHELLA NUKAHTAA RATTIIN

Vaikka vasymys on vakava riski likenteessa,
se on tuttua huomattavan monelle suoma-
laiselle, selvida LahiTapiolan Arjen katsaus
-kyselysta.

Kyselyyn vastanneista 25 % on ollut
ldhelld nukahtaa rattiin ja nelja prosent-
tia on nukahtanut rattiin. Joka neljas
vastanneista myds kertoo ajaneensa,
vaikka vasymys oli jo selvasti alentanut
huomiokykya.

Joka kymmenes kertoo peldnneensa
vasyneen kuljettajan kyydissa, ja nelja pro-
senttia vastaajista on ollut kyydissa, kun
kuljettaja on nukahtanut rattiin.

Onnettomuustietoinstituutin -~ (OTI]
likenneturvallisuustutkijan NIINA SIHVO-
LAN mukaan vasymys on vaikuttanut tavalla
taitoisella joka viidennessa kuolemaan joh-
taneessa ajoneuvo-onnettomuudessa viime
vuosina.

Vasymys vaivaa kuljettajia ymparivuoro-
kauden: pdivalld ja yon pikkutunneilla.
Sihvolan mukaan nukahtamisen takia ta-
pahtuvia onnettomuuksia tapahtuu yleensa
maantienopeuksissa.

- Harva nukahtaa taajamaliikenteessa,
vaikka vasymys voi sielldkin aiheuttaa vaara-
tilanteita esimerkiksi hidastuneen reaktio-

kyvyn tai havaintovirheen takia, Sihvola kertoo.

Lahde: LahiTapiola

Paihteet ovat nuorilla usein lasna liikenteessa

Moni nuori kuljettaja kertoo ajaneensa
paihteiden vaikutuksen alaisena, selvida
Liikenneturvan oppilaitoskyselysta. Viime
syksyna toteutetussa kyselyssa selvitettiin
nuorten asenteita ja kokemuksia lilken-
teesta.

Ajokortillisista nuorista joka kymme-
nes on joskus ajanut huumeiden vaikutuk-
sen alaisena ja ldhes joka neljas alkoho-
lin vaikutuksen alaisena. Liikenneturvan
suunnittelijan EEVA-LIISA MARKKASEN
mukaan tuloksessa on huomioitava, ettei
siind ole maaritelty onko alkoholin maara
sellainen, mika ylittaa rattijuopumusrajan.
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- Tulos kuitenkin kertoo sen, ettd
likenteessa paihteet ovat nuorilla paljon
lasna, Markkanen kertoo.

Lahes kolme viidesta kyselyyn vastan-
neesta nuoresta nosti alkoholin vaikutuk-

KUVA: Nina Monkkénen/

Liikenneturva

sen alaisena ajamisen nuorten suurimpien
riskitekijoiden joukkoon ja joka kymmenes
kannabiksen. Riskitekijoista suurimpana
pidettiin ylinopeutta. Todellisuudessa riski-
tekijdita on yleensa useampi, ja esimer-
kiksi ylinopeus ja alkoholi kulkevat usein
kasi kadessa.

Kysely toteutettiin ympari Suomea
yhteensa 24 ylakoulussa, lukiossa tai
ammatillisessa oppilaitoksessa. Kyse-
lyyn vastasi yhteensa 3 291 nuorta, joista
1150:LL& oli jokin ajo-oikeus.

Lahde: Liikenneturva




JOUKKOLIIKENTEEN
LAHIMAKSAMINEN JA
ALYKKAAN KATUVERKON
KEHITTAMINEN SAIVAT
VALTIONAVUSTUSTA

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
mydntamad valtionavustusta saivat tana
vuonna useat lippu- ja maksujarjestel-
mien kehittamishankkeet. Hankkeissa
edistetdan esimerkiksi &himaksamis-
kokeiluja ja rajapintojen kehittamista.
Tukea sai myds hanke, jossa katuverkon
tietopohjaa lisatdan liikenteen auto-
maatiokehitysta varten.

Hakemuksia tuli yhteensa 11,
ja tukea mydnnettiin  kahdeksalle
hankkeelle. Tdnd wvuonna hakijoita
oli  kolmelta suurelta  kaupunki-
seudulta: Helsingin seudun likenteen
alueelta, Tampereelta ja Turusta.

Valtionavustuksella tuetaan suurten
kaupunkiseutujen joukkoliikenteen digitali-
saation ja palveluistumisen edistamista.
Nyt mydnnetty yhteensd 4,9 miljoonan
euron valtionavustus on osa eduskunnan
myontamaa nelivuotista 14 miljoonan eu-
ron rahoitusta.

Lahde: Traficom

YKSITYISTIEAVUSTUKSILLE,
KAVELYLLE JA PYORAILYLLE
ESITETAAN LISAA
MAARARAHAA

Hallitus esittda lisad maararahaa yksi-
tyistieavustuksiin, kavelyyn ja pyorailyyn ja
lentoyhteyksien tukemiseen eduskunnalle
antamassaan esityksessa, joka taydentaa
vuoden 2021 talousarviota.

Yksityistieavustuksiin hallitus esittaa
17 miljoonan euron maararahalisdysta. Yh-
teensa yksityistieavustuksiin esitetddn ensi
vuodelle 30 miljoonan euron maararahaa.

Avustusta voidaan osoittaa yksityistei-
den tienpitoon, tiekuntien neuvontaan ja
opastukseen ja sita tukevan materiaalin ja
palveluiden tuottamiseen seka yksityisteita
koskevaan kehittamis-, suunnittelu- ja
tutkimustyohan.

Esityksessa kavelyn ja pyorailyn edis-
tdmisen madraraha saisi 25 miljoonan
euron lisdyksen. Lisdksi hallitus esittaa
koronan vuoksi maakuntien lentoyhteyk-
sien tukemiseen 11,5 miljoonan euron
maararahaa.

L&hde: Lilkenne- ja viestintdministerio

KUVA: Shutterstock

Talvi otetaan vastaan
parempikuntoisella tiestolla
kuin viime vuonna

Tana vuonna toteutettu teiden paallystysohjelma on parantanut tiestén kuntoa.
Paallystysohjelma on ollut kuluvana vuonna pisin viiteentoista vuoteen, noin 4 000

kilometria.

Paallystystoimenpiteet ovat parantaneet tienkayttajien tyytyvaisyytta. Vaylavirasto
toteuttiyksityishenkildille ja raskaan liilkenteen kuljettajille suunnatun tyytyvaisyys-

tutkimuksen elo-syyskuussa.

Tulosten perusteella vastaajat olivat viime vuotta tyytyvdisempia varsinkin
paavaylien paallysteiden kuntoon, mutta tyytyvdisyys paavaylaverkon ulkopuolisiin
paallystettyihin teihin ja sorateihin on edelleen matalalla tasolla.

Raskaan liikenteen kuljettajien tyytyvaisyys maanteiden tilaan ja kuntoon nousi
huomattavastiverrattuna kahteen edelliseen vuoteen. Se on kuitenkin yha heikompaa
kuin yksityisautoilijoiden tyytyvaisyys paallysteisiin.

- Korjausvelan kurominen on maraton, ei pikamatka. Paallystysmaarat pitdisi
pystya pitdmaan joka vuosi yli 4 000 kilometrissa. Nain paallysteiden korjausvelka
ei kasvaisi, kertoo Vaylaviraston paajohtaja KARI WIHLMAN.

Lahde: Vaylavirasto

Raskaan liikenteen ammatti-
patevyyden koemalli uudistuu

Kuorma- ja linja-autonkuljettajien
perustason ammattipatevyyden voi
jatkossa suorittaa myds pelkalld ko-
keella. Kokeen suorittamisesta saa-
detdan tarkemmin asetuksella, joka
astui voimaan 16. marraskuuta 2020.
Lisaksi asetuksella annetaan tarkem-
mat sdannokset muun muassa kokeen
jarjestdjista ja arvioijista seka kokeen
simulaattorivaatimuksista.

Koemallin tarkoitus on tarjota
joustavampi vaihtoehto kuljettajan
ammattipatevyyden suorittamiseksi.
Malli muun muassa nopeuttaa ja hel-
pottaa niiden henkildiden ammattiin
paasya, joilla on jo aiempaa osaamista
alalta.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Tie & Liikenne 5 | 2020 5



TALVIVARAUTUMINEN MAHDOLLISTAA
RAUTATIELITKENTEEN ENNAKOINTIA

Vaylavirasto, Finrail ja likennditsijat varau-
tuvat talveen ja sen tuomiin junalikenteen
hairigihin yhteistoimin. Varautumistyon ta-
voitteena on varmistaa turvallinen ja su-
juva liilkenndinti seka tunnistaa erityisesti
ennakoivia toimenpiteitd, joilla edistetddn
hairiotonta junaliikennetta.

Raiteilla ja rautatiealueilla tehtavat
lumity6t ovat keskeisid liikenteen on-
nistumiselle. Lumity6t mahdollistavat,
ettd raiteistot pysyvat liikennditavassa
kunnossa ja vaihteet seka liikenteen-
ohjauslaitteet toimivat.

Vaylavirasto, Finrail ja liikennditsijat
luovat alueelliset suunnitelmat yhdessa.
Esimerkiksi lumityGpalavereissa sovitaan
viikon ty6t etukateen. Yhteistyé mahdol-
listaa likenteen sujumisen ennakoinnin.

- Tietoa lilkennejarjestelyista voidaan
jakaa ennakolta esimerkiksi itarajan yli
tulevalle likenteelle. Alueellisella sopimi-
sella tavoitellaankin parempaa rataverkon
kaytettavyytta, kertoo kunnossapitoyksikon
paallikko JUKKA P. VALJAKKA Vaylavi-
rastosta.

Lahde: Vaylavirasto

ProDigial-tutkimusohjelma
parantaa tiedonhallintaa ja
yhteistyota koko elinkaarella

Marraskuussa kaynnistyneessa laajassa
ProDigial-tutkimusohjelmassa pureudu-
taaninfra-alalla yleiseen tuottavuuden on-
gelmaan. Ohjelman tavoitteena on edistaa
digitalisaation hyddyntamista alan haas-
teiden ratkaisemiseksi.

Tuottavuuden ongelmaan tartutaan
muun muassa tiedonhallinnan parantami-
sella seka asenteiden ja toimintakulttuurin
muutoksella. Lisaksi tutkimusohjelman
tarkoituksena on tuottaa uutta tietoa paa-
toksentekoon seka lisata eri tahojen valista
vuoropuhelua. Yhtena kantavana teemana
on myos elinkaariajattelun lisadminen.

ProDigial-tutkimusohjelma toteute-
taan 2020-2023, ja sitd koordinoi Tampe-
reen yliopisto. Mukana hankkeessa ovat
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myds Vaylavirasto seka kymmenen kau-
punkia: Helsinki, Espoo, Vantaa, Tampere,
Turku, Oulu, Lahti, Jyvaskyld, Lappeen-
ranta ja Kuopio. Tutkimusohjelman pilotti-
hankkeissa tehdadan yhteistyota useiden
infra-alan yrityksien kanssa.

Lahde: Tampereen yliopisto

KUVA: Shutterstock

THE NORDIC DRONE
INITIATIVE TUTKII
MATKUSTAJIEN JA
TAVAROIDEN KULJETTAMISTA
DRONEILLA

Pohjoismaat aloittavat yhteistydn edistaak-
seen miehittdamattémilla ilma-aluksilla,
droneilla, tapahtuvaa tavaroiden ja mat-
kustajien kuljetusta. The Nordic Drone
Initiative [NDI) -hankkeessa kartoitetaan
uusia kestavia liiketoimintamalleja.

Matkustaja- ja pakettitoimituksiin
tarkoitettuihin droneihin Liittyvien mark-
kinoiden on ennustettu kasvavan mer-
kittavasti seuraavien kymmenen vuoden
aikana. Hankkeen tavoitteena on edistaa
droneilla toteutettavien vahapaastoisten
lilkennepalvelujen kehittdmista Pohjois-
maissa. Se myos tukee Pohjoismaiden ta-
voitetta olla digikauden johtava kestavien
liketoimintamallien kehittaja.

The Nordic Drone Initiative -hanketta
johtaa RISE, ja siihen kuuluu 16 kumppania
neljastd Pohjoismaasta. Suomesta mu-
kana ovat VTT, Bell Rock Advisors, Robots
Expert ja Business Tampere.

Lahde: VTT

EU:N LIIKKUVUUSPAKETIN
KANSALLISEN LAIN-
SAADANNON VALMISTELU
KAYNNISTYY

Liikenne-ja viestintaministerio valmiste-
lee EU:n tieliikenteen liikkuvuuspaketin
sosiaali- ja markkinasaanndsten edellyt-
tamia muutoksia kansalliseen lainsaa-
dantéon. Samassa yhteydessa arvioidaan
hallitusohjelman mukaisten, kuljetusten
tilagjanvastuuta koskevien kirjausten li-
saaminen liikennepalvelulakiin.

Liikkuvuuspaketin tavoitteena on
yhtendistaa EU:n tielikenteen sisamark-
kinoiden saantelya, parantaa kuljettajien
tydoloja seka tehostaa valvontaa. Liik-
kuvuuspaketti muun muassa selkeyttaa
alan aikaisemmin epaselvid sadnnoksia
ja yhtendistaa niiden soveltamista eri ja-
senmaissa.

L&hde: Lilkenne- ja viestintaministerio

KUVA: Katla Aero



72 tunnin lilkkennehaasteen voittajat rakentaisivat
Vantaan Aviapoliksesta ekologisen ratikkakaupungin

72 tunnin liikennehaasteen on voittanut
Avain Aviapolikseen -joukkue. Konseptissa
visioitiin uudenlaista ekologista ratikka-
kaupunkia, ldhiruoan ja -tuotannon kei-
dasta, elinikdisen oppimisen paratiisia ja
kansainvalista vetonaulaa.

- Voittajajoukkue lahestyi aihetta
hienolla liikenneaiheen ulkopuolelta
tulleella teemalla, joka kokosi konseptiin
sujuvastiyhteen uudenlaisen ja viihtyisan
kaupunkiymparistdn elementit, kertoo
tuomariston puheenjohtaja, suunnit-
telupaallikko MARKUS HOLM Vantaan
kaupungilta.

Tand vuonna 72 tunnin aikana suori-
tettava lilkenneaiheinen kilpailu toteutet-
tiin Vantaalla. Joukkueiden tehtdvana oli
ideoida suunnitellun raitiotien ymparille
rakentuvaa Vantaata. Ratkaisuissa tuli
huomioida niin liikkumisen, arkielaman

Raiteet viljelysten viettelykseen

Paula Allinen, Janne Salo, Pyry Ruusunen, Minni Résénen, Kaisa Vahlberg & Kummi: Tuulikki Peltomaki

sujuvuuden ja elinkeinojen kuin vetovoi-
matekijoidenkin nakokulmat.
Haasteessa olivat mukana Aalto-
yliopisto, Helsingin yliopisto, HAMK ja
Laurea ammattikorkeakoulu. Kilpailutdita

arvioivat Vantaan kaupungin, Vaylaviraston,
osallistuvien oppilaitosten ja Rambollin
edustajat.

Lahde: Ramboll Finland Oy

TYORYHMALTA SUOSITUS KEINOISTA
LIIKENTEEN PAASTOJEN PUOLITTAMISEKSI

Liikenne- ja viestintaministerion johtama fossiilittoman
liikenteen tyéryhma on antanut suosituksensa, miten koti-
maan lilkenteen kasvihuonekaasupdastot voidaan puolittaa
vuoteen 2030 mennessd ja pudottaa nollaan vuoteen 2045
mennessa.

Suositukset koskevat vaihtoehtoisia kayttévoimia, lii-
kennevalineiden energiatehokkuutta, lilkennejarjestelman
energiatehokkuutta seka lilkenteen hinnoittelua ja veroja.

Fossiilittoman  likkenteen tiekartan valmistelu jatkuu
lilkenne- ja viestintaministeriossa nyt julkaistun raportin ja
vaikutusarviointien pohjalta.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

AUTOKANNAN PAASTOJA VAHENTAVIA
KANNUSTEITA KAYTTOON JO JOULUKUUSSA

Hallitus on antanut eduskunnalle esityksen joulukuun alussa kayn-
nistyvdsta romutuspalkkiosta. Romutuspalkkio seka jo aiemmin
valmistellut tydsuhdesahkdautojen ja kaasukuorma-autojen han-
kintakannusteet tahtadvat liilkenteen paastdjen vahentamiseen ja
vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymiseen.

Romutuspalkkioon on budjetoitu yhteensa kahdeksan miljoonaa
euroa. Se on voimassa vuoden 2021 loppuun tai siihen asti kunnes
koko budjetti on kaytetty.

Eduskunta kasittelee parhaillaan myds tydsuhdesahkoautojen
veroetuuksia vuosille 2021-2025. Tyésuhdekaytdssa olevien tayssah-
koautojen verotusarvoa alennetaan ensi vuoden alusta alkaen 170
eurolla kuukaudessa. Joulukuun alussa kaynnistyy myds kaasukuor-
ma-autoille tarkoitettu hankintatuki.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

Palvelut

- Tiemerkintamaali
- Kestomerkintamassa
- Upotetut merkinnat jyrsimalla

.a.T 7 e rki nté _CO m -Vanhojen merkintéjen poistot

rkintoja vuodesta 1986

- Erikoismaalaukset: urheilukentta, leikkikentta,
pelikenttd ja muut vaativat varimaalaukset

- Sinkopuhallus ja 2-komponenttimaalaus
betonipinnoille

- Decomark ja Premark toimitukset ja asennukset

- Mérkien ja jaisten pintojen sulatus,
kuivaus ja merkitseminen myos talvisin



RAKENTAMINEN

TEKSTI: Mitka Halmela KUVAT: Vaylavirasto

ELY-keskusten

tierakentamishankkeet
vuonna 2020

KULUVAN VUODEN ILMIO JA PUHEENAIHE ON OLLUT MAAILMANLAAJUISESTI JYLLAAVA KORONAPANDEMIA,

JOKA VAIKUTTAA EDELLEEN SUORAAN MONEN IHMISEN ARKEEN. MUTTA MILLAISET OVAT VIRUKSEN VAIKUTUKSET
TIEINFRAAN? YMPARI SUOMEA ON JATKUVASTI KAYNNISSA ERILAISIA TIEHANKKEITA. OTIMME SELVAA,

MITA HANKKEILLE KUULUU JA ONKO PANDEMIA TUONUT MUKANAAN VIIVASTYKSIA TAI MUITA ONGELMIA.

ata artikkelia varten olimme

yhteydessa eri ELY-keskusten

likenne- ja infrastruktuuri-

vastuualueiden johtajiin. Ympari

maata saamamme kommentit

noudattivat pitkalti samaa linjaa: koronasta

huolimatta erilaisten tiehankkeiden suun-

nittelu ja toteutus etenevat kaytannossa
normaalisti.

- Kevdan ja kesan aikana hankkeil-
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lemme ei ole tullut viivastyksia. Tiettyjen
materiaalien saatavuutta on tehtaiden
sulkemisen takia pidetty riskind, mutta
ongelmia ei ole kuitenkaan esiintynyt,
kertoo TUOVI PAIVIO Varsinais-Suomen
ELY-keskuksesta.

Varsinais-Suomen alueella on kayn-
nissd useita Vayldviraston tiehankkeita:
E 18 Turun kehétie Kauselan ja Kirismaen
valilld ja valtatielld 8 kolmen ohituskaista-

parin rakentaminen Mynamaelle, Laitilaan
ja Eurajoelle.

- Tieston kunnossapito, paivittdinen
hoito ja esimerkiksi paallysteiden ja tie-
merkintdjen teko, on myds sujunut ongel-
mitta. Lisdrahat, joita elvytystyyppisesti myos
tienpitoon on saatu, on pystytty kayttdmaan
padosin paallystyskohteisiin, Paivio lisaa.

Paivion mukaan suurimmat vaikutuk-
set nakyvat siten, ettd tydmaakokoukset ja



yleisotilaisuudet ovat siirtyneet sahkaisiksi
etdpalaveriksi ja virtuaalitapahtumiksi.

- Suunnitteluvaiheen yleisétilaisuuk-
sia on korvattu ladattavilla nettivideoilla ja
striimauksilla sekd viesti-palautekanavilla.
Lain mukaan suunnitelmaluonnoksiin on
oltava mahdollisuus tutustua ja niista on
voitava antaa mielipiteensa. Tama oikeus
on turvattu nyt muilla tavoilla kuin paikan
paalla kokoontuvilla yleisotilaisuuksilla.
Esimerkiksi E18 Turun kehatien paran-
tamista Raision keskustassa kasittelevan
tiesuunnitelman kolmas esittelytilaisuus
hoidettiin virtuaalisesti.

Palaute on ollut l@hinnd myodnteista.
Paivio kertoo, ettd etajarjestelyjen ansiosta
tilaisuudet ovat saavuttaneet myos sellaisia
osallistujia, jotka eivat normaalitilanteessa
paikan paalle ldhtisi.

POHJOIS-SAVOSSA ELVYTYS-
RAHALLA KUNNOSTETTU
SILTOJA JA SORATEITA SEKA
UUSITTU PAALLYSTEITA

Pohjois-Savon  ELY-keskuksen TOMMI
HUTTUNEN kertoo, ettd elvytysrahalle on
[Gytynyt kayttoa.

- Tana vuonna alueellamme elvytys-
rahaa kaytettiin padasiassa paallysteiden
uusimiseen, siltojen kunnostamiseen seka
sorateiden kunnostamiseen. Esimerkiksi
paallystysmaaramme oli pisin vuosikau-

siin ja huonokuntoisia paallysteita saatiin
vahennettyd noin 200 km, Huttunen sanoo.

Pohjois-Savon ELY-keskuksen alueella
koronaelvytysrahalla ei vield tand vuonna
toteutettu varsinaisia investointihankkeita.
Valtatien 23 kohteet toteutetaan kaytan-
nossa vuosina 2021-2022.

Valtatie 23:n (Varkaus-Viinijarvi) hank-
keessa toteutetaan erilaisia perusparannuk-
sia, kuten liittyma- ja yksityistiejarjestelyja,
avarretaan kallioleikkauksia ja parannetaan
valtatien pystygeometriaa.

Huttunen kertoo, ettd urakoiden to-
teutukset sujuivat hyvin ilman yllatyksia.

ETELA- JA POHJOIS-
POHJANMAALLA El ONGELMIA

Samansuuntaisia viesteja kuuluu myos Poh-
janmaan suunnalta. Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen TIMO MAKIKYRO ja Ete-
(a-Pohjanmaan ELY-keskuksen ANDERS
OSTERGARD viestittavat, ettei koronapande-
mia ole vaikuttanut mitenkaan alueiden tie-
hankkeiden suunnitteluun tai toteutukseen,
vaan hankkeet etenevat normaaliin tapaan.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
alueella kdynnissa olevat tiehankkeet
kattavat muun muassa Vaylaviraston ra-
kennuttaman valtatien 4 Oulu-Kemi-in-
vestointihankkeen seka ELY-keskuksen
parantamishankkeen kantatielld 63 Sievin
ja Ylivieskan valilla. Lisaksi ELY-keskus

tekee lilkennejarjestelyja Kuusamon kes-
kustassa yhteistydssa kaupungin kanssa
EAKR-rahoituksella. Eteld-Pohjanmaalla
ovat tand vuonna valmistumassa valtatie
18 liittymajarjestelyt Pelmaan kohdalla
Ylistarossa ja maantie 724:n Onkilah-
den kohdan eritasoliittymd sekd tien
nelikaistastaistaminen Vaasassa. Ensi
vuonna alkamassa on valtatie 19:n Sei-
ndjoki-Lapua-valin parantaminen rakenta-
malla kaksi ohituskaistaparia ja paran-
tamalla Atrian eritasoliittymaa.

My6s Kaakkois-Suomessa hankkeet
etenevat ilman viivastyksia.

- Koronalla ei ole ollut vaikutusta
alueemme tiehankkeisiin. Ne on pystytty
tekemaan suunnitelmien mukaisesti, to-
teaa Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen
KARI HALME.

Alueella on kdynnissd esimerkiksi val-
tatie 15:n (Kotka-Kouvola) tiesuunnitelman
laatiminen ja maantie 3864:n (Sipari-Pulsa)
rakennussuunnitelman laatiminen.

Pohjois-Suomessa tilanne on niin ikaan
normaali, kertoo JAAKKO YLINAMPA Lapin
ELY-keskuksesta. Korona on saatu pidettya
kurissa kokouksissa turvavalien avulla ja tyo-
maiden tartunnatkin ovat pysyneet nollissa.

- Hankkeisiin ei ole tullut koronan takia
viivastyksia, Ylinampa kuittaa.

Lapissa parhaillaan rakennusvaiheen
tiehankkeita ovat esimerkiksi maantie
934 (Vitikanpaa-Ketavaara) kevyen liiken-
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teen vaylan jarjestelyt, Vaylaviraston rakennuttamana valtatielld 4
Karsikon eritasoliittyma Simossa ja kantatielld 82 Vikajoen sillan

uusiminen Rovaniemella.

UUDELLAMAALLA ELVYTYSRAHALLE
OLLUT TARVETTA

- Uudenmaan ELYssé ei ole ollut koronasta johtuvia hankkeiden viivas-
tyksid, sanoo Uudenmaan ELY-keskuksen PAIVINUUTINEN.

Nuutinen kertoo, ettd elvytysraha on tullut tar-
peeseen.

- Kunnilta on saatu myonteistd palautetta
paallystyksista ja hankkeista, joita on ollut
mahdollista tehda elvytysrahalla.

Nuutisen mukaan asiakaspalauteen maara
on myds kasvanut ja odotukset erityisesti alem-
malla tieverkolla ovat kasvaneet. Lisaksiviime
talvi oli myds tiestda kuluttava, mika on osaltaan
lisdnnyt korjaustarpeita.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella ovat val-
mistuneet Vayldviraston rakennuttamat maantie 132
Klaukkalan kehatie marraskuussa ja valtatie 12 Lahden ete-
lainen kehatie joulukuussa. Kaynnistymassa ovat Keha Il Askiston
kohta Vantaalla ja valtatie 25 Lepin liittyma Raaseporissa. Nyt jo
kaynnissa on esimerkiksi valtatie 3 Janakkalassa Viralan littyman
parantaminen liityntapysakointeineen seka jalankulun ja pyérailyn
vaylid mm. maantielld 170 Sipoossa ja Porvoossa.

TYOMAAKOKOUKSET
JAYLEISOTILAISUUDET OVAT
SIIRTYNEET SAHKOISIKSI
ETAPALAVERIKSI JA
VIRTUAALI-
TAPAHTUMIKSI.

Keski-Suomessa koronan mukanaan tuomia mahdollisia vai-
kutuksia on seurattu erityisen tarkkaan, paljastaa Keski-Suomen
ELY-keskuksen JUKKA LEHTINEN.

- Edellytdmme muun muassa urakoitsijoiltamme jatkuvaa riski-
arvion tekemista seikoissa, joilla voisi olla vaikutusta hankkeiden
toteutukseen, han sanoo.

Lehtisen mukaan kokonaisuutta arvioimalla voidaan todeta, etta
korona ei ole Keski-Suomessakaan padssyt vaikuttamaan hankkeiden

toteuttamiseen.
- Luonnollisesti kokouskaytantdja ja asiakasvuoro-
puhelun muotoja on sitten muokattu aina tarpeen mukaan.

Keski-Suomen ELYn alueella rakennusvaiheessa

ovat esimerkiksi valtatie 18:n Kukkumaen eritaso-
littyma, valtatie 13:n ja seututie 633:n liittyma-
jarjestelyt sekd maantie 630:n (Lintukangas-
Puuppola) kevyen liikenteen véyla.
Pirkanmaan ELY-keskuksen JUHA SAMMAL-
LAHTI kertoo, etta Pirkanmaalla pandemia on vaikut-
tanut hieman suunnitelmien laatimisen aikatauluihin.
Toisaalta koronan kanssa on opittu myds eldmaan.
- Pirkanmaan nakokulmasta yleis- ja tiesuunnitelmien
kuulemistilaisuuksien jarjestamisessa on otettu kayttéon uusia me-
netelmid ja muutenkin huomioitu koronan rajoitukset.

Pirkanmaalla rakennusvaiheen tiehankkeena on esimerkiksi
valtatie 3 Hameenkyronvaylan rakentaminen, joka aloitettiin loppu-
kesastd. Hanketta vetad Vaylavirasto.

A brand for professionals Fn IG

FARMM MACHINERY - 0 LI

TIENHOIDON
AMMATTILRISILLE

Kotimainen FMG valmistaa traktori- ja pyorakonekayttoisia
tienhoitotuotteita kuten tielanoja, lumiauroja, harja- ja
hiekoituslaitteita. Tydkoneet ovat jareita ja laadukkaita ja
sopivat ammattimaiseen urakointiin.

FMG Alueaura Basic

Laadukas perusaura matalammalla heitto-
siivella (110 cm). Hyva nakyvyys!
Tybleveydet 220-365 cm.

| Alk.5048€

UUTUUS!

FMG Nivelaura

Nivelaura on monipuolinen aura, jolla voit
avata tien umpihankeen, puhdistaa pihat ja
aurata tieta. Tyoleveydet 225-350 cm.

Alk.9597 €

FMG:n tietyolaitteet myy: AGCO Suomi.
Katso lahin jalleenmyyjasi: www.agcosuomi.fi

Hinnat alv 0%. Tarkemmat tuotetiedot ja kaikki tydlaitteet: www.fmg.fi

FMG Alueaura

Lujarakenteinen aura korkealla heittosiivella,
mm. hydraulinen asennonsaatosylinteri estei-
siin. Zoom-malleihin +50cm tydleveys.
Tybleveydet 175-420 cm.

Alk.5637 €

FMG Raspi

Traktorin takanostolaitteeseen kiinnitettava
tydlaite polanteen irrottamiseen, tasaukseen
ja karhennukseen. Tydleveydet 215 - 300 cm.

Alk.6 613 €

PYYDATARJOUS JA
TYOLAITE-ESITTELY

LAHIMMALTA
MYYJALTASI!




TEKSTI: Anna Karjalainen KUVAT: Shutterstock

Valtakunnallinen

liukennejdrjes
suunnitelma

telma-

herattaa huolta

SUOMEN ENSIMMAINEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA, TUTTAVALLISEMMIN LIIKENNE 12, TEKEE
TULOAAN. ENNAKKOGON PALJON TOIVEITA HERATTANYT SUUNNITELMA HUOLESTUTTAA TALLA HETKELLA ALAN
AMMATTILAISIA, SILLA NYKYISILLA LINJAUKSILLA ARVOKAS TIEINFRA ON VAARASSA RAPISTUA. SUUNNITELMAN

TEKO PERUSTUU LAKIIN, JA SHITA PAATETAAN ENSI KEVAANA 2021.

TIESTON OSUUS
SUUNNITELLUSTA
RAHOITUKSESTA
LIIAN ALHAINEN

Suomeen laaditaan parhaillaan valta-
kunnallista 12-vuotista liikennejarjes-
telmasuunnitelmaa. Se on lajissaan
ensimmainen ja varsin kauaskantoinen.
Suunnitelman tavoitteena on varmistaa
Suomen likennejarjestelman kilpailukyky

sekd alueiden elinvoima ja saavutettavuus
pitkalla aikavalilla. Ensimmainen suunni-
telma valmistellaan vuosille 2021-2032.

Teiden nadkokulmasta suunnitelma
ei nayta hyvaltad. Sen mukaan 39 % ke-
hittdmisen rahoista ja vain noin puolet
perusvaylanpidon rahoista suunnattaisiin
tieverkkoon.

- Kehittdmisrahasta jopa 52 % koh-
distuisi raiteille, mika ei ole perusteltua
elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen tar-

peiden kannalta, sanoo Suomen Kuljetus
ja Logistiikka SKAL ry:n toimitusjohtaja
IIRO LEHTONEN.

Tieverkko kuljettaa padosan elinkeino-
eldman kuljetuksista. Tieliikenteen osuus
tavaraliikenteestd on 2/3 ja henkildliiken-
teesta yli 90 %. Nekin kuljetukset, jotka
kulkevat rautateilld ovat usein aloittaneet
matkansa kumipydrilla. Tama ei nyt vality
suunnitelmasta.

- Luonnoksen paapaino on muualla
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kuin tiestossa. Rahoituksen taso ei ole
riittava tieston yllapitoon ja kehittamiseen.
Esimerkiksi pyorailyyn osoitetaan lisara-
hoitusta maksimissaan jopa 400 miljoo-
naa euroa, mika on sama summa kuin
kehittamisinvestoinnit maantieverkkoon.
Epasuhta lilkennesuoritteeseen verrat-
tuna on valtava, kommentoi Autoliiton
toimitusjohtaja PASI NIEMINEN.

Myds Suomen Tieyhdistys pitda
suunnitelmaa tdssa muodossa huoles-
tuttavana.

- Vaikka niukkuutta jaetaankin, kay-
tettavd rahoitus niin kehittamisessa kuin
perusvaylanpidossakin pitdisi suhteuttaa
verkon laajuuteen ja merkitykseen. Oma
nakemykseni on, ettd suunnitellulla pe-
rustienpidon rahoituksella saadaan teiden
kunto pysymaan jokseenkin nykyisel-
ldan. Olemassa olevien teiden kuntoon
laittaminen vaatisi noin 300 M€ lisdysta
pelkastaan perustienpidon rahoituksen
nykytasoon, sanoo Suomen Tieyhdistyksen
toimitusjohtaja NINA RAITANEN.

IS0SSA 0SASSA SUOMEA
AINOA KAYTETTAVISSA OLEVA
VERKKO ON TIEVERKKO

Uudella liikennejarjestelmasuunnitel-
malla haetaan erityisesti pitkajanteisyytta,
ennakoitavuutta ja riittavaa rahoitustasoa
koko Suomen likkennejarjestelman ke-
hittdmiseen yli hallituskausien. Tiestén
osalta pitkdjanteista suunnittelua tarvi-
taankin. Vaikka tiet olisivatkin kunnossa,
vaatii niiden pitdminen kunnossa kauko-
katseisuutta.

Suunnitelman teemoina ovat saavu-
tettavuus, kestavyys ja tehokkuus. Ne ovat
Raitasen mukaan keskeisid, kun puhutaan
toimivista liikenneverkoista. Tavaroiden ja
ihmisten pitaa paasta liikkumaan kesta-
vasti ja tehokkaasti niin eteldisessa Suo-
messa kuin harvaanasutuillakin alueilla.
Saavutettavuudessa tie on ehdoton.

- 78 000 kilometrin pituinen valtion
tieverkko on valtakunnalliselta kattavuu-
deltaan aivan omaa luokkaansa. Isossa
osassa Suomea ainoa kaytettavissa oleva
verkko on tieverkko, Raitanen sanoo.

KESTAVYYSTEEMALLA
HAETAAN LUONNOLLISESTI
PAASTOVAHENNYKSIA.

- Suunnitelmassa puhutaan useaan ot-
teeseen siitd, ettd ihmiset pitda saada
siirtymaan "kestavampiin likennemuotoi-
hin". Tassa yhteydessa olisi hyvd muistaa

se, ettd nyt panostetaan sahkdautoihin
ja muihin kestaviin kayttteknologioi-
hin. Kuljetusta tehostetaan esimerkiksi
HCT-rekoilla ja automaatiolla. Jotta nailla
toimenpiteilld saadaan haluttuja paasts-
vahennyksid, pitdd myos itse tieverkon olla
kunnossa. Muuten satsaukset ovat turhia,
Raitanen huomauttaa.

- Usein paastokeskustelussa jatetdan
huomioimatta myGs se, ettd hyvakuntoi-
nen ja erityisesti talvisin hyvin hoidettu
tie aiheuttaa vahemman paastoja kuin
huonokuntoinen ja huonosti hoidettu tie.

VALTION JA ALUEIDEN
YHTEISTYG VoI JAADA
TEHOTTOMAKSI

Liikennejarjestelmaa suunnitellaan valtion
ja alueiden yhteistyona. Autoliiton mukaan
tassa on riskinsa.

- Liikennejarjestelmaa pitdisi suun-
nitella kayttdjien kanssa yhteistyossa,
jotta varmistetaan tienkayttajien tarpei-
den tunnistaminen ja voidaan kohdistaa
toimenpiteitd oikein rahoituksen osalta
eri likennemuotojen valille. Keskeistd on
taata se, ettei aiemmin valtion vastuulla
olleesta rahoitusosuudesta rahoiteta jat-
kossa yhd suurempaa osuutta esimerkiksi
kaupunkien ja kuntien osuuksista. Tallgin
on vaarana, ettd mahdollinen lisarahoi-
tus jakautuu entistd suuremmalle osalle
vayldstod ja pahimmassa tapauksessa ko-
konaisrahoitus laskee, pohtii Nieminen
Autoliitosta.

- Riskina tallaisessa suunnittelussa
on se, ettd ensin jaetaan resurssit aluei-
den kesken ja sen jalkeen ne toteuttavat
omia hankkeitaan. Taman seurauksena eri
alueiden valisten hankkeiden hyoty-kus-
tannussuhteet voivat vaihdella tavalla, joka
koko Suomen resurssienkayton kannalta
eiole jarkevaa. Hankkeita valittaessa eri
alueiden valilla tulisi aina tarkastella nii-
den hyéty-kustannussuhdetta koko val-
takunnan tasolla.

VAHAN HYVAA,
PALJON PUUTTEITA

Suomen Tieyhdistyksen Nina Raitanen
kiittelee liikennejarjestelmasuunnitel-
maa siitd, etta siind on otettu yksityistiet
hienosti mukaan.

- Ne ovat tarkea osa lilkennejarjes-
telmaa, ja niilla on iso valtakunnallinen
merkitys. Suunnitelman linjauksena on,
ettd niihin kaytettaisiin vuodessa noin 25
miljoonaa euroa. Tieyhdistyksen kantana



on, etta oikea rahoitustaso
olisi noin 40 miljoonaa
euroa.

- Pidimme ihan
hyvdanad myods sitd,
ettd  luonnoksen
mukaan perusvay-
ldnpito saa pitda
rahoituksensa ja etta
karjausvelka voisi jopa
laskea.  Asfaltoinnin
osalta tulee vuosittain huo-

Valtakunnallinen

DIGITALISAATIOSSA
JA ENNAKOIVASSA
KUNNOSSAPIDOSSA
ON VALTAVA
POTENTIAALI.

lehtia siita, etta rahoitus riit-
taisi noin 4 000 kilometrin
asfaltointiin. My6s talvi-
hoitoon tulee osoittaa
riittavasti resursseja,
Lehtonen SKAL:sta
muistuttaa.
Puutteita suunni-
telmasta loytyy enem-
man. Alalla toivotaan
erityisesti  konkreettista
visiota siitd, millaisella aika-

lilkkennejarjestelmasuunnitelma

MIKA? Valtakunnallinen liikennejarjestel-
masuunnitelma eli Likenne 12 -suunni-
telma ohjaa sitd, miten Suomessa valtio
kehittaa liikennejarjestelmad. Se kertoo,
miten lilkenneverkkoa suunnitellaan, ra-
kennetaan ja yllapidetaan seka millaisia
likenteeseen liittyvid palveluja hankitaan.
Suunnitelman teko perustuu lakiin. Vas-
taavaa suunnitelmaa ei ole aikaisemmin
tehty.

MIKSI? Suunnitelman tarkoituksena on
lisata liikennepolitiikan pitkdjanteisyytta.
Liikennejarjestelma tulee tulevaisuudes-
sakin turvaamaan sosiaalisesti ja ym-
paristollisesti kestavan ja alueellisesti
tasapainoisen kehityksen. Eteenpain
katsovalla liilkennejarjestelmasuunni-
telmalla varmistetaan, ettd Suomi on
kokonaisuus, joka mahdollistaa hyvin-
voinnin jakaantumisen niin alueellisesti
kuin sosiaalisestikin.

taululla ja rahoituksella huonokuntoiset
tiet laitetaan kuntoon. Myds alan tutki-
musta ja siihen kaytettdvaa rahoitusta
toivotaan suunnitelmaan mukaan.

- Jotta saisimme tulevaisuudessa
enemman aikaan samalla rahalla, pitaa
alaa kehittaa jatkuvasti. Digitalisaatiossa ja
ennakoivassa kunnossapidossa on valtava
potentiaali. Tutkimukseen ja kehittdmiseen
kaytettavaa rahoitusta ja sen painopisteitd
voitaisiin hyvinkin linjata tdssa yhteydessa
pitkdjanteisesti, Raitanen pohtii. ®

MILLOIN? Suunnitelma sisaltaa 12-vuo-
tisen toimenpidechjelman, joka si-
saltaa valtion ja kuntien toimenpiteita
sekd likkennejarjestelmda koskevan
valtion rahoitusohjelman. Ensimmai-
nen suunnitelma valmistellaan vuo-
sille 2021-2032.  Parlamentaarinen
ohjausryhma on hyvaksynyt 17.11.
12-vuotisen valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmdsuunnitelman luonnoksen a-
hetettavaksi lausuntokierrokselle. Suunni-
telmasta paatetaan kevaalla 2021.



TEKSTI: Liisa-Magja Thompson & Simo Takalammi KUVAT: Liisa-Maga Thompson ja Markku Nummelin

Tielitkkenne ja raidelii

liityntapysakoinnissa

LIIKENNEJARJESTELMA ON LAAJA KOKONAISUUS, JOKA PITAA SISALLAAN SEKA VAYLAINFRASTRUKTUURIN ETTA
LIIKENTEEN PALVELUKOKONAISUUDEN. RAIDEVERKKO ON PITUUDELTAAN N. 6 000 KM, JAYLI 450 000 KILOMET-
RIA LAAJA TIEVERKKO SISALTAA MAANTEITA, KATUJA, YKSITYISTEITA JA METSATEITA. TIEVERKKO SYOTTAA RAIDE-
VERKOLLE VALTAOSAN RAITEILLA KULKEVASTA LIIKENTEESTA. RAIDELIIKENNETTA SUUREMPI 0SA KULJETUK-
SISTA JA MATKOISTA TEHDAAN KOKONAISUUDESSAAN TIEVERKOLLA KUMIPYORIEN PAALLA.

ie- ja rataverkon merkitys
Suomen taloudelliselle toi-
meliaisuudelle on suuri.
Kumpaakin tarvitaan toimi-
van yhteiskunnan palveluiden
alustana ja palveluna. Suomessa tehtava
ty0 ja yritystoiminta tarvitsevat kukois-
taakseen riittavan kokoisen talousalueen
ja litkenne- ja tietoliikenneinfrastruktuu-
rit palvelevat talousalueen yrityksia, tyon-
tekijoita ja asiakkaita.
Liikennejarjestelman kokonaisuus
pitdaa sisalldan kiinnostavia liikenteen
palveluita, jotka liittyvat keskeisesti
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seka ratoihin etta tieverkkoon ja joiden
ytimessa on perinteinen infrastruktuuri.

LITYNTAPYSAKOINTI

Liityntapysakainnilld tarkoitetaan auton,
polkupydran tai muun henkildkohtaisen
lilkkumisvalineen pysakadintia joukkolii-
kennepysakdinnin yhteyteen. Liityntapy-
sakainnilla tavoitellaan padstovahennyksia
ja vdhemman henkildautoja ruuhkaisille
ja tiiviisti rakennetuille alueille, samalla
kun osa matkasta tehdaan joukkoliiken-
teelld. Kyse on myds lilkenneturvallisuu-

desta, koska riski joutua onnettomuuteen
vahenee teoriassa samassa suhteessa kuin

kilometreja jaa ajamatta.

RAIDELIIKENNE JA
HENKILOAUTOJEN
LITYNTAPYSAKOINTI

Erittdin suosittua liityntapysakainti on sil-
loin kun siirrytdan junan kyytiin. Raide-
likennettd palvelevia liityntapysakainti-
alueita on paakaupunkiseudulla ja HSL:n
alueella runsaasti. Liityntapysakainti
kuuluu oleellisena osana kaukoliiken-



kohtaavat

ja tasoristeyksissa

teen asemanpaikkoihin. Liityntapysakainti
palvelee erityisesti tyomatkaliikennetta.
Pysakdintipaikkojen maaraa on lisatty
merkittavasti viime vuosina.

Vuonna 2011 Helsingin seudun liitynta-
pysakaintistrategian mukaan henkildau-
tolle tarkoitettuja liityntapysakaintipaikkoja
oli 9 000 kappaletta ja niita oli tarkoitus
lisatd saman verran vuosien 2011 ja 2020
valilla, lahinna raideliikennekaytavien var-
relle. Helsingin seudun liityntapysakdinnin
toimenpideohjelman perusteella vuonna
2016 henkiloautojen liityntapysakainti-
paikkoja oli 16 kunnan alueella jo 12 530
tavoite 19 714 vuoteen 2020 mennessa).

- Vuonna 2020 henkilautojen Liitynta-
pysakdintipaikkoja on n. 16 700, kertoo
Helsingin seudun liityntapysakointiryhman
vetsja HEIKKI PALOMAKI.

Helsingin seudulla liityntapysakoin-
nin toteuttamisesta on pyritty sopimaan
MAL-aiesopimuksissa.

Kaikilla kaukoliikenteen asemilla on
autopaikkoja. Autopaikkojen maara vaihte-
lee asemasta riippuen muutamasta kym-
menesta yli 800 autopaikkaan. Uudessa
kaksitoistavuotisessa valtakunnallisessa
likennejarjestelmasuunnitelmaluonnok-
sessa valtio aikoo investoida liityntapysa-
kdintiin 2-5 miljoonaa euroa vuosittain.
Taman lisaksi valtio on aikeissa suunnata
kunnille liityntdpysakoinnin jarjestdmiseen
n. 10 miljoonaa vuodessa vuosien 2025-
2027 aikana. Valtionavustusten ehtona olisi
kuntien omarahoitusosuus.

Liityntapysakdintialueiden kayttoaste
vaihtelee paikasta riippuen reilusta 30
prosentista yli 100 prosenttiin, mutta on
keskimaarin n. 75 prosenttia (ennen ko-
rona-aikaa). Sielld, missa maan hinta on
korkeampi, liityntapysakainti on useam-
min maksullista tai oikeus pysakdintiin on
sidottu matkalipun ostamiseen. Liityntapy-
sakdintialueita hyédynnetdan myds auton-

vuokraustoiminnassa. Alueet tarjoavat
mahdollisuuksia muunkinlaiselle auto-
jen tai matkojen yhteiskaytolle.

LITYNTAPYSAKOINTI
HARVAAN ASUTUILLA ALUEILLA

Padkaupunkiseudun ulkopuolella tai asut-
taessa etddammalld asemasta, junan kayt-
taminen lilkkkumiseen ei ole mahdollista
ilman liityntapysakaintia, jos asemalle
suuntautuvaa julkista liilkennetta ei ole
jarkevasti tarjolla, tai etdisyydet ja infra-
struktuuri ovat sellaisia, ettd ajoissa ja
turvallisesti asemalle saapuminen edel-
lyttad henkildautolla liikkumista. Liitynta-
pysakaintiin syottava tieverkko on siis
keskeisessa asemassa siing, ettd junaan
on ylipaataan jarkevaa siirtya. Yksikaan
asema, sijaitsi se sitten ytimessa tai pe-
riferiassa, ei voi toimia ilman toimivaa
tieverkkoa ja liityntapysakaointia.
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LITYNTAPYSAKOINNIN
TULEVAISUUS

Liityntapysakainnin tarkkaa maaraa Suo-
messa ei tiedd kukaan. Pysakaintia raken-
netaan ja yllapidetaan monella eri tavalla
kaupunkien ja kuntien, kunnallisten yhti-
diden seka valtion tai yksityisten yhteisojen
toimesta. Yleisimmin pysakdinnin jarjestaa
kuitenkin kunta. Edelleen on erimielisyyksia
siitd, kenen vastuulle liityntapysakoinnin
jarjestaminen kuuluu, vaikka vastuunjaosta
ja kustannustenjaosta on olemassa peri-
aatteet. Liityntapysakdinnin kenttad voisi
tituleerata monitoimijakentaksi. Joissain
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kaupungeissa liityntapysakaintia on tarjolla
monen eri toimijan toimesta, osa virallisesti
liityntaan tarkoitettua ja osa muuta liityn-
taan soveltuvaa edullista pysékointipalvelua.
Erilaisten pysakaintimahdollisuuksien hin-
noissa voi olla suuria eroja, vaikka etdisyys
asemalle olisi sama. Pysakdintipaikkojen
madran arviointia heikentda myds se, etta
asemien liityntapysakaintialueita on saa-
tettu vuokrata esim. henkilokunnan pysa-
kointialueiksi tai osa paikoista on suunnattu
lyhytaikaisempaan pysakaintiin.

Raideliikenteen kaukoliikenteen osalta
palvelutasotavoite on, ettd pysakdimispaik-
koja on sellainen maara, ettad maara eira-
joita raideliikenteen hyddyntamistd osana
kaukoliikenteen matkaketjua.

Pysakéinnin tarpeesta huolimatta lii-
tyntapysakointialueiden maaraa voi olla pai-
netta supistaa tai siirtad, kun pysakaintiin
kaytettavia alueita halutaan ottaa tuotta-
vampaan kayttoon. Pysakdinnin kustannus
nousee rakenteelliseen pysakéintiin siirryt-
taessa. Asemien maanomistus on hajaan-
tunut takavuosina valitettavan sekavaksi
kokonaisuudeksi, jossa asema-alueella
on yleensd Vaylaviraston ja VR:n osake-
yhtion seka yksityisille myytyjen kiinteis-
tojen osia. Asema-alueen kiinteistoja pil-
kottaessa ei ole mietitty Lityntapysakadinnin
jarjestamista.

Liityntapysakoinnin houkuttelevuutta
voisi lisata huomattavasti latauspaikkojen
tarjoaminen sahkdautoille ja muille sahko-
kulkuneuvoille. Tama voisi osaltaan rat-
kaista kerrostalossa asuvien haasteita au-
tojen latauspaikoista, kun auto olisi aina
tyopdivan paatteeksi tdyteen ladattuna
lityntapysakaintipaikalla. Talloin kotila-
tauksenkin tarve vahenisi olennaisesti.
Padstotavoitteiden ja kulkumuototavoittei-
den saavuttaminen edellyttdd uudenlaista
ajatteluaja eriinfrojen ennakkoluulotonta
yhdistamista. Tarkeinta liityntapysakoinnin
kaytettavyydessa on tieto pysakdintialueesta

sekd ajantasainen tieto siitd, mahtuuko oma

ajoneuvo pysakaintialueelle ja miten pysa-
kdinnissa toimitaan. Digitaalisia sovelluksia
tullaan tarvitsemaan pysakainnin reaali-
aikaisen kapasiteettitiedon jakamiseksi.

Liityntapysakointikeskustelussa koros-
tuu usein MAL-sopimuksiin ja suurempiin
kaupunkeihin liittyvat pysakdintitarpeet.
Keskustelussa ei tule unohtaa sita, etta
lityntapysakainti on Salon, Kokkolan tai
Hameenlinnan kaltaisille kaupungeille
edellytys sille, etta junalla voi liikkua.

Helsingin seudulla, missa tehdaan
paljon joukkoliikennematkoja, liitynta-
pysakdinnin kayttajat ovat maaraltaan
melko marginaalinen ryhma. Liitynta-
pysakdinnin merkitys koko likennejarjes-
telmaan on kuitenkin paljon volyymigan
suurempi, muistuttaa Heikki Palomaki.

- Liityntapysakainti tekee mahdol-
liseksi sen, ettd edes osa matkasta teh-
daan joukkoliikenteessa ja samalla nama
ldhemmas 20 000 ajoneuvoa ovat poissa
vilkkaimmilta vaylilta ruuhka-aikaan, Pa-
lomaki toteaa.

TASORISTEYKSET

Tasoristeykset ovat liikenteen ja liikenne-
turvallisuuden kannalta monitahoinen
asia. Rautatien ylittdminen on valttama-
tonta paikallisille ihmisille niin maa- ja
metsdtalouden kuin muunkin eldmisen
kannalta. Kustannusten vuoksi on mahdo-
ton ajatus, ettd rautateitd ylitettaisiin vain
eritasossa olevien kulkuvaylien kautta.
Kiertomatkat pellolle tai muille l&hi-
alueille muodostuisivat helposti kymme-
nien kilometrien mittaisiksi, eikd radan-
suuntaisen kiertavan tieverkon yllapidon
kustannuksetkaan olisi vahaisia. Haitat
paikallisille maanomistajille ja asukkaille
voivat olla suuria, mutta toisaalta he ovat
suurimmassa vaarassa joutua tasoriste-
yksessa onnettomuuteen.

KUVA: Markku Nummelin



Junan ja kevyemman liikenteen koh-
taaminen on aina vaaran paikka ja taso-
risteysturvallisuuden eteen on tehty toita
niin kauan kuin rautateitd on Suomessa
ollut. Vield 1960-luvulla tasoristeyksia oli
yli 8 000, mutta lukumaara on vahentynyt
voimakkaasti, ja nykyiselld rataverkolla on
jaljelld yli 2 600 tasoristeysta.

TASORISTEYSTURVALLISUUS

Tasoristeysturvallisuus nousee voimak-
kaasti keskusteluun aina silloin, kun taso-
risteyksessa tapahtuu vakava onnet-
tomuus. Yksityisteiden tasoristeykset,
joita on yli 70 prosenttia kaikista taso-
risteyksistd, muodostavat merkittavan
likenneturvallisuushaasteen
paivittdin. Maanteilld on pal-
jon tasoristeyksia, joiden
likennemaarat ovat pie-
nehkdja, ja jotka painivat
siksi saman tyyppisten
haasteiden kanssa kuin
yksityisteiden tasoris-
teykset.  Tasoristeys-
turvallisuus on monitahoi-
nen kokonaisuus, joka kosket-
taa seka tien- ettd radankayttdjia,

mutta heidan lisdkseen myds radan- ja
tienpitdjien rooli on merkittava. Liian usein
yksityistie kulkee radan poikkiilman mitaan
turvalaitteita. Tasoristeysonnettomuudet
ovat vahentyneet, mutta edelleen vakavia
onnettomuuksia tapahtuu vuosittain n. 30.
Tehdyilla turvallisuutta parantavilla toimilla
on ollut merkittava vaikutus ja viimeisen
kahden vuosikymmenen aikana vakavien

TASORISTEYS-
TURVALLISUUS ON
MONITAHOINEN KOKO-
NAISUUS, JOKA
KOSKETTAA SEKA TIEN-
ETTA RADANKAYTTAJIA.

tasoristeysonnettomuuksien maara on
saatu puolitettua.

Pahimmassa tapauksessa radan ylitys-
kohta kay ilmi vain tasoristeysta osoittavalla
likennemerkilld. Turvalaitteiden kustan-
nukset ovat kalliita, kun verrataan radan
ylittavan tien kayttdjamaariin. Tasoristeyk-
sen puolipuomilaitos maksaa n. 250 000
euroa, ja se tarvitsee virtaa sahkdverkosta.

Uusia edullisempia ratkaisuja taso-
risteysturvallisuuteen tutkitaan. Uudet
turvalaiteratkaisut ovat mahdollistaneet
niiden rakentamisen myds sahkdverkon
ulkopuolelle, koska verkkovirran rinnalla
on mahdollista kayttda aurinkoenergialla
toimivia akkuvarmennettuja laitteita.

Uutta varoituslaitetta on otettu
kayttéon  Lahti-Heinola-ra-
dalla ja kokemukset ovat
olleet kannustavia. Uudet
varoituslaitteet  mak-
savat n. neljanneksen
perinteisen varoitus-
laitteiston  hinnasta.
Myds ajoneuvo- tai
navigointiteknologiaan
sisaanrakennettuja tur-
vallisuustietoa tasoristeyk-
sista dhettavid jarjestelmia on
suunniteltu, mutta tdma edellyttaa riittavaa
verkkoyhteyttd, jota syrjaisemmille alueille
eivoida vield nykyisin katveetta ja keskey-
tyksettd taata. Jarjestelman luotettavuus
ei ole ollut turvalaitteilta edellytettavalla
tasolla. Autojen kayttoika on yli 20 vuotta,
eliuusi turvatekniikka leviaa autoihin var-
sin hitaasti ja pitkan kiertoajan kuluessa
tekniikkaan on odotettavissa muutoksia,

eivatka nykyisetkaan laitteet sovellu ta-
han tarkoitukseen. Rataturvallisuuden
asettama vaatimustaso laitteistojen luo-
tettavuudelle on poikkeuksellisen korkea.
Vaylaviraston vaarallisten tasoriste-
ysten poisto- ja parantamisohjelmassa
madritellyista 359 tasoristeyskohteesta 97
on korjattu. Ohjelman toteuttamiseen on
varattu 28 milj. euron maararaha vuosille
2018-2021. Kaikista ohjelman kohteista
26 on yksityisteiden tasoristeyksid. Naista
hankkeen ohjelmakaudella on parannettu
14. Ainakin 12 yksityisteiden tasoristeysta
odottaa toimenpiteitd tulevan vuoden
loppuun mennessa. Toimenpiteind on
tasoristeysten poistoa tai niiden olosuh-
teiden parantamista. Viimeisen reilun 10
vuoden aikana tasoristeysturvallisuuteen
on panostettu 100 milj. euroa, jolla taso-
risteysonnettomuuksien maara on saatu
merkittavasti laskemaan. Tasoristeysten
turvallisuuden parantamiseen tulee var-
mistaa jatkossakin riittava rahoitus. ©

Rataverkon tasoristeykset on koottu
Vaylaviraston tasoristeyspalveluun.
Palvelu l6ytyy osoitteesta https://
vayla.fi/vaylista/rataverkko/ta-
soristeykset/tasoristeyspalvelu.
Palvelusta loytyvat valtion rata-
verkon tasoristeysten rekisteri- ja
inventointitiedot sekd kuvat. Tietoa
voi hy6dyntad maankayténsuunnitte-
lussa ja liikenneturvallisuustyossa.

LAHTEITA:

Asemanseutujen liityntd-
pysakéinti, Vaylaviraston
julkaisu 7/2019

Helsingin seudun liitynté-
pysakéinnin toimenpide-
ohjelma 8/2017

Helsingin seudun liitynté-
pysakointistrategia 2035
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MATERIAALIT

litkenneal
kevyita ratkalsu1a

WSP:n maisema-arkkitehti Olli Hakala tarkistaa suodatusarkunkaivoa.
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TEKSTI: Reijo Holopainen KUVAT: Oll: Hakala

AUTONRENKAIDEN JA TEIDEN KULUMISESTA SYNTYVIEN MUQVIHIUKKASTEN PAATYMINEN ONGELMAKSI MEREEN
ON MAHDOLLISTA RATKAISTA HULEVESIEN KASITTELYA PARANTAMALLA. PAINORAJOJEN NOSTO TEILLA VAIN
LISAA KULUMISESTA AIHEUTUVAA MIKROMUQVIA, JOKA VESISTOSSA ON YMPARISTOHAITTA. YHDEN
SUODATUSMENETELMAN PILOTOINTI NAYTTAISI ONNISTUNEEN - JA SE LUPAA PALJON.

ilottilaitoksessa Helsingin Taivallahdessa on saatu tu-

loksia Mechelininkadulta katualueen hulevesien kiin-

toaineen, mikromuovien ja suurempien roskien pois-

suodatuksessa. Suodatusarkut ovat tekniikaltaan

yksinkertaisia, ja malli on siirrettavissa minne tahansa
luontoherkalle alueelle, missa liikkenteen tuottaman mikromuovin
vesistékuormaa halutaan hillita.

- Hulevesiratkaisut tuovat suurimman hyédyn, kun ne sovite-
taan yhteen kaupunkikuvallisten, ekologisten ja virkistyksellisten
tavoitteiden kanssa, kertoo vesihuolto ja hulevedet -yksikon paal-
likkd OLLI SORVARI WSP Finland Oy:sta.

Helsingin kaupunki pilotoi vuoden 2019 ajan WSP Finland Oy:n
kehittdamaa hulevesien mikromuovin suodattamista Toolon Taival-
lahdessa, joka on massiivisten hulevesivirtojen purkupaikka mereen.

Meressa mikromuovi ajautuu ravintoketjuun, mika on glo-
baalisti kasvava ongelma. Mikromuovinsuodatuskohteita
suunnitellaan lisaa eri puolille Helsinkia mutta mallit
ovat erilaisia, mikali ymparisto sallii arkkumallia
kustannustehokkaampia menetelmia.

MIKROMUOVEJA
ESIINTYY KAIKKIALLA
VESISTOISSA SEKA
KALOISSA, SIMPUKOISSA
JA POHJAELAIMISSA.

AVOALTAAT JAKOSTEIKOT
SUODATUSVAIHTOEHTOJA

- Toolon Taivallahdessa testattua arkkumallista
maanalaista suodatusta tarvitaan erityisestivain
alueella, jossa ei ole mahdollisuutta tilaa vaati-
viin avoaltaisiin ja kosteikkoihin, jotka saattavat
olla maahan kaivettavaa arkkuratkaisua edullisempia
toteuttaa, alleviivaa WSP:n maisema-arkkitehti OLLI HAKALA.

Hakalan mukaan kyseessa on tasmasijoitus kohteisiin, missa
ei ole mahdollisia paikkoja hulevesikosteikkojen kaytélle, mutta
litkennemaarat ovat massiivia, kuten Mechelininkadulta alas tul-
taessa. Ranta on tiiviisti rakennettu ja suojeltu.

- Tallaista suodatusta kannattaa tehda sielld, missa on paljon
likennetta, Hakala sanoo.

Projektissa suodatusarkku upotettiin maahan lahelld liejuista
rantaviivaa. Se lisdsi haasteellisuutta: VRJ Pohjois-Suomi Oy:n
urakoimassa hankkeessa jouduttiin tekemaan sekd maamassan-
vaihto ettd lisddmaan terdsponttituennat kaivannolle.

PIONEERITOIMINTAA

Yleisestion arvioitu, ettd suurimmat lilkkennealueiden mikromuovien
ldhteet ovat lilkennemerkintdjen massat ja maalit, ajoneuvojen
renkaat sekd ymparistossa yha pienemmiksi hajoavat muoviroskat
ja -rakenteet.

Toolonlahdella maahan kaivetut arkkusuodattimet toimivat.

- Mikromuovien reduktiota kasittelevasta tuoreesta diplomi-
tyosta ilmeni, ettd 96 prosenttia mikromuovista 90 mikrometriin
kokoon saakka jai kiinni perussuodatushiekkaan, Hakala iloitsee.

Nyt on tullut ilmi, ettd suodatinmateriaaleihin ja laskeutus-
lietteeseen kertyy myds muita haitta-aineita, kuten sinkkia, ras-
kasmetalleja ja muita erilaisia kiintoaineita. Tamad ilmenee arkun
laskeutusaltaan lietteesta ja suodattimista otetuista naytteista.

Jotakin tutkimuksen alkuvaiheesta kertoo se, ettd naytteen-
ottovalineet on jouduttu suunnittelemaan ja valmistamaan erik-
seen pilottia varten.

HIEKKA - TEHOKAS SUODATTAJA

Mikromuovindytteenotossa selveni, ettd hiekka toimii biohiilta
hieman tehokkaampana suodatusmateriaalina. Sateella hiekka
pysaytti 95-100 prosenttia mikromuoveista, biohiili taas kaappasi
muovipartikkelit 92-prosenttisesti.

Lisaksi WSP on laatinut kohteeseen viiden vuoden seuranta-

suunnitelman. Hanke on arvioitavana Helsingin kau-
pungilla. Tutkimussuunnitelmaan sisaltyy vesinayt-
teista tehtavia analyyseja.

Rakenteeltaan kolmiosainen suodatin-
arkkuelementti koostuu padasiassa beto-
nirungosta seka osastoivista kehikoista.
Rakenteessa hulevesi kulkee viivytys- ja
laskeutusaltaan kautta virtaukseltaan ta-
saantuneena toiseen vaiheeseen, ja matkaa
karkeasuodattimena toimivan kevytsoran lapi.

Suurimpien roskien jalkeen mikrojadamat

takertuvat hienosuodattimeen. Hienosuodattimen
arkussa on kaytetty biohiiltd ja suodatushiekkaa.

"ERITYISESTI LIIKENTEEN MIKROMUOVI-
PAASTOISTA TARVITAAN LISAA TIETOA”

Mikromuoveja esiintyy kaikkialla vesistdissa seka kaloissa, sim-
pukoissa ja pohjaeldimissa. Mikromuovit aiheuttavat vesieliclle
stressia ja voivat altistaa ne haitta-aineille. Eniten mikromuoveja
kertyy tutkimusten perusteella sinisimpukoihin, jotka suodattavat
vettd saadakseen ravintoa.

Uusissa, mm. Suomen ymparistokeskuksen tekemissa tutkimuk-
sissa on kehitetty myds mikromuovien tutkimusmenetelmia. Uusia
tuloksia ja menetelmid hyddynnetdan muiden muassa ltameren tilan
seurannassa ja suojelussa seka terveysvaikutusten tutkimuksessa.

- Tulevaisuudessa erityisesti lilkenteen mikromuovipaastoista
tarvitaan lisaa tietoa, linjaa tutkija JULIA TALVITIE Suomen ympa-
ristokeskuksesta.

Tutkimuksissa on myos ilmennyt, ettd nanometreissa mitattavaa
mikromuovia vesistoissa liikkuu runsaasti. Nanomittaluokan muovien
erottelu ei kuitenkaan ole vield mahdollista suodattaa. Mikrometri
tarkoittaa millimetrin tuhannesosaa, ja nanometri on millimetrin
miljoonasosa, mutta tama ei tarkoita, ettd nanometrimittakaavan
hiukkaset olisivat muita vaarattomampia. ®
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TEKSTI: Mitka Halmela KUVA: Viylévirasto

Vayla

viraston

uusi ohjeistus
edistia uusio-

maarakentamista

VAYLAVIRASTO JULKAISI TAMAN VUODEN ALUSSA UUDEN UUSIOMAA-
RAKENTAMISEN OHJEISTUKSEN. VAYLAVIRASTON YMPARISTOTOIMINTA-
LINJAN PAAMAARAT JA PERIAATTEET OVAT PYSYNEET SAMANLAISINA JO
LIIKENNEVIRASTON AJOILTA ASTI, JAVIRASTO PYRKII NYT EDISTAMAAN
UUSIOMATERIAALIEN HYOTYKAYTTOA TULEVISSA HANKKEISSA TUOREEN

OHJEISTUKSENSA AVULLA.

dylavirasto ilmoittaa ym-

paristotoimintalinjansa ta-

voitteiksi syntyvan jatteen

maadran pienentamisen ja

luonnonvarojen saastami-
sen. Uudella ohjeistuksella Vaylavirasto
haluaa edistaa seka viraston omien ettd
ulkopuolisten toimijoiden jatemateriaalien
hyotykayttoa tavalla, joka olisi mahdolli-
simman kestava. Samalla pyritaan yhte-
naistamaan eri hankkeiden kaytantdja ja
lisadmaan tasapuolisuutta.

-Uusi ohjeistus maarittelee aika
paljon sitd, miten uusiomateriaaliasioita
vieddan meilld eteenpain, sanoo Vayla-
viraston tietekniikan asiantuntija LAURA
VALOKOSKI.

Valokosken mukaan uutta ohjetta
noudatetaan jatkossa suunniteltaessa ja
padtettdessa uusiomateriaalien kaytosta
maanteiden ja rautateiden rakentami-
sessa, parantamisessa ja kunnossapi-
dossa.

Mitaan maarallisia tai ajallisia tavoit-
teita uusiomateriaalien kayton edistami-
seksi ei kuitenkaan ole Vaylavirastosta
asetettu.

- Suurin syy siihen on, ettd meidan
pitad aina hankekohtaisesti tarkastella,
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miten jokin hanke on mahdollista toteut-
taa kestavalla tavalla. Emme aina tieda
etukdteen, mitd hankkeita toteutuu ja
miten niiden l&histolta on saatavilla uu-
siomateriaaleja.

OHJEISTUKSEN _
MERKITTAVIMMAT
MUUTOKSET

Yksi tuoreen ohjeistuksen keskeisimmista
muutoksista liittyy ratahankkeisiin.

- Meilld ei aikaisemmin ollut ole-
massa ratahankkeita koskevaa ohjeis-
tusta, silla kdytossa oli Tiehallinnon ai-
kainen ohje. Nyt tarkoituksena on tuoda
ratahankkeisiinkin uusiomateriaalipuolta
mukaan. Asia koskee ldhinna meluvalleja
ja huoltoteitd, joita ratojen yhteyteen teh-
daan, Valokoski toteaa.

Toinen selked muutos liittyy kaytto-
mahdollisuuksien selvitykseen.

- Aiemmin kayttomahdollisuuk-
sia tutkittiin vain osassa hankkeista ja
osassa ei. Nyt on linjattu, ettd jatkossa
kayttomahdollisuudet selvitettdisiin ai-
nakin jollakin tasolla jokaisen hankkeen
kohdalla. Lisaksi arvioimme hankkeiden
omien jatteiden kayttdmahdollisuuksia.

Lisaksi ohjeistuksen avulla pyritdan
systematisoimaan teknisen soveltuvuuden
arviointia. Teknisen soveltuvuuden arviointi-
menettely onkin kuvattu tuoreessa ohjeis-
tuksessa entista tarkemmin, Valokoski

kertoo. Soveltuvuuden varmistaminen
mahdollistaa ja lisda uusiomateriaalien
kayttoa eri hankkeissa.

TAVOITTEISIIN LITTYY
MY0S RISKEJA

Valokoski kertoo, ettd kiertotaloustavoi-
tetta kohti edetessa on tarkeaa huomioida
myds joitakin mahdollisia riskitekijgita.



Muut riskit liittyvat ldahinna materi-
aalien saatavuuteen seka aikatauluihin.

Niista ehka kriittisin liittyy uusiomateri-
aalien soveltuvuuteen vaativassa tie- ja
- Ettd onko materiaalia saa-
tavilla silloin kun on ajateltu

raideinfrakaytossa. Teknista so-

veltuvuutta arvioidaan monin

eri tavoin. ja niin paljon kuin on

- Uudella ohjeis- ajateltu.  Aikatauluun
tuksella pyrimme hal- ALN.‘ T.O..IMI‘{AT liittyva riski voi olla
litsemaan erilaisten OVAT PAASRANTOISESTI esimerkiksi lupa-

SITOUTUNEET
EDISTAMAAN
KIERTOTALOUTTA.

uusiomateriaalien prosessin viema aika,
eli kuinka se saattaa
vaikuttaa johonkin hank-

keeseen.

soveltuvuutta erilai-
sissa rakenteissa ja
sitd, miten ndiden ma-
teriaalien avulla saadaan Myds ymparistotekijat
ylipaataan tehtyd toimivia pitad ottaa huomioon.

rakenteita. - Emme halua kuljettaa materiaa-

leja ylipitkien matkojen takaa, koska silloin
niistd saatavaymparistohyoty valuisi hukkaan.
Kentallda ohjeistus ja siind tehdyt
linjaukset on otettu Valokosken mielesta
positiivisesti vastaan.
- Alan toimijat ovat padsaantdisesti

sitoutuneet edistamaan kiertotaloutta.
Toki jossakin yksittdisessa asiassa joku
voi olla eri mieltd, mutta isossa kuvassa
alalla menndan laajalti kestavampaan
suuntaan. e

Ohje on saatavissa osoitteesta https://

julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-06_uusio-
materiaalien_kaytto_web.pdf
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Plastic
Road ?

TEKSTI: Henrukka Uusitalo KUVA: PlasticRoad EU

PlasticRoad aloittaa
muovisten teiden
teollisen tuotannon

lasticRoad EU aloittaa muovista valmistettujen teiden
teollisen tuotannon vuonna 2021. Yritys on saanut 700 000
euron Topsector Energy -avustuksen tuotannon aloitta-
miseen ja aloittanut testituotteiden valmistuksen.
Alankomaalainen yritys tuo tulevaisuudessa markkinoille eri
kayttotarkoituksiin soveltuvia tuotteita, joiden avulla kaupungit ja
kunnat voivat vahentaa hiilijalanjalkeaan. Tuotantoon on tarkoi-
tus tulla muun muassa pyorateitd, parkkipaikkoja, kavelykatuja
ja koulupihoja.
PlasticRoad valmistaa kierrdtysmuovista laattoja, joista val-
mistetaan ymparistoystavallisia ja kestavia teita. Ensimmainen
PlasticRoad oli 30-metrinen pydratie Alankomaiden Zwollessa.

Se avautui syyskuussa 2018 ja saavutti vime kevaana miljoonan
pyorailijan rajapyykin. Zwollen lisaksi tuotetta on testattu Giet-
hoornissa.

Pilottihankkeissa huomioitiin my6s ilmastonmuutoksen takia
lisddntyneet rankkasateet, joita nykyinen infrastruktuuri ei kesta.
Teiden tulvimisen vahentamiseksi PlasticRoadiin kehitettiin ontto
rakenne, joka varastoi sisdansa nestetta. Neste imeytyy rakenteesta
hitaasti maahan. Hankkeissa PlasticRoad onnistui vahentamaan
huomattavasti tulvimista, joka ennen oliyleistd testatulla paikalla.

PlasticRoad-tie on yrityksen testien perusteella nelja kertaa
kevyempi, sen rakennusaika on huomattavasti lyhyempi sekd sen
elinika on kolme kertaa suurempi kuin tavallisen tien. ©
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TEKSTI: Liisa-Maya Thompson KUVA: Lippo Greis, Tapio Oy

Tuhkan kaytto metsateiden
rakentamisessa - ARVO-
TUHKA-hankkeen tuloksia

KIINNOSTUS TUHKAN KAYTTOON ON LISAANTYNYT TIERAKENTAMISESSA. TUHKAN PUOLESTA PUHUVAT SEN
ERINOMAINEN KANTAVUUS, POLYAMATTOMYYS JA YMPARISTONAKOKOHDAT.

olmivuotisessa ARVO-TUHKA-hankkeessa etsittiin uu-

sia tapoja saada entista suurempi osa tuhkasta hyoty-

kayttoon. Hanke toteutettiin yhteistydssa LAB-

ammattikorkeakoulun ja Tapio Oy:n kanssa. Hank-

keessa tuotettiin tietoa ja osaamista tuhkan hyddyn-
tamisen mahdollisuuksista maarakennustoiminnassa ja lannoi-
tuksessa seka edistettiin naihin liittyvaa yhteistyota, vahahiilista
toimintatapaa ja liketoimintamahdollisuuksia.

Hankkeessa toteutettiin tuhkatiepilotti Heinolaan Vierumaelle
vuonna 2020. Pilotissa esiteltiin tuhkamurskeen kayttod tien ra-
kentamisessa ja kaytiin [dpi rakentamisen prosessia uutta MARA-
asetusta noudattaen.

Toiseksi hankkeessa tehtiin Karstulaan vuosien 2011-2014
rakennetun tuhkatien (tuhkapatjaosuuksia ja tuhkamurske-
osuuksia) kantavuuden ja ymparistovaikutusten pitka-
aikaisseurantaa. Karstulan kohteen pohjavesi- ja
maaperaanalyysien perusteella ei ole havaittu, etta
tuhkan kaytélla tierakenteessa olisi haitallisia
ymparistovaikutuksia.

- Vesinaytteiden perusteella tuhkan kaytto
tierakenteessa vastaa luonnonmukaisin mate-
riaalein rakennetun tien haitta-ainepitoisuuk-
sia, kertoo vesien suojelun johtava asiantuntija
SAMULI JOENSUU Tapio Oy:sta.

Lisdksi hankkeessa luotiin tienomistajia
palveleva tekninen raportti metsateiden tuhka-
rakenteiden suunnittelusta ja toteutuksesta, tietokanta
tuhkan toimittajista Paijat-Hameen alueella ja suunnittelua
jouduttavia tuhkan massalaskureita seka pidettiin tydpajoja ja
keskustelutilaisuuksia aiheen parissa.
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TUHKAPATJARAKENTAMINEN

Rakenne sopii metsateille ja yksityisteille murskeella peitettyna.
Tuhkapatjaa kaytetaan tien rakenteessa tien paallyskerroksen alla.
Tuhka toimii tien rakenteessa jakavana kerroksena. Tuhkapatja-nimi
tulee siitd, ettd menetelmassa tien pintaan kaivetaan kaukalo,
joka taytetdan tuhkalla. Tuhka tiivistetdan ennen paallysrakenteen
levittamista. Tiivistamisessa kaytetaan teloja ja taryjyraa.

- Tuhka kovettaa tien erittdin vankaksi ja kantavaksi muu-
tamassa vuodessa ja tien kantavuus vain lisdantyy ajan mittaan.
Karstulan Tuhkatiella kantavuus on lisdantynyt yndeksanvuotisen
seurannan aikana, Samuli Joensuu sanoo.

MARA-asetuksessa on maaritetty raja-arvot tuhkapatjassa

kaytetylle tunkan laadulle [vaylarakenteen raja-arvot).

TUHKAMURSKE
PAALLYSRAKENTEENA

TUHKA KOVETTAA
TIEN ERITTAIN
VANKAKSI JA
KANTAVAKSI
MUUTAMASSA

VUODESSA.

Tuhkamurske on puutuhkan ja kalliomurs-
keen seos, jota voi kayttaa peittdmattémana
metsatien paallysrakenteena. Tuhkamurske-
seos vaatii vahemman tuhkaa kuin tuhka-
patjarakenne. Tuhkan osuuden suositus on
15-20 painoprosenttia tuhkaa - maksimissaan
kuitenkin 30 %. Mikali tuhkaa kaytetdan liikaa,
tuhkan kayton positiiviset vaikutukset heikkenevat
jamm. tien liukkaus lisaantyy. Tuhkamurskeseos levite-
taan samalla tavalla kuin tavanomainen metsa- tai yksityistien
paallysrakenne.
MARA-asetuksessa on omat haitta-aineiden raja-arvot tuhkalle,
jota kaytetaan tuhkamursketiessa. Lisaksi tulee huolehtia siitd,



Jani Antila osallistui Karstulan tuhkatien kantavuusmittaukseen kesalla 2019.

ettd tuhkamurskeseoksen valmistamiselle on olemassa
paikka, jossa seos voidaan lainmukaisesti valmistaa.

Vierumaen pilotissa kohdattiinkin haasteita siing, etta
murskeen toimittajan ymparistolupa ei sallinut tuhkan
kasittelya toimipaikassaan ja tuhkan sekoittamiselle
taytyi hakea koetoimintalupa.

- Hankkeestasaatujenkokemustenperusteella MARA-
asetusta kannattaisi kehittaa siltd osin, etta tuhkan sa-
tunnainen sekoittaminen voitaisiin sallia murskeasemilla
ilman, ettd murskeaseman ymparistolupa kasittaa tuhkan
kasittelyd, Joensuu ehdottaa.

TIENOMISTAJAN NAKEMYS TUHKATIESTA

Vierumaen tuhkapilotin tie avattiin vasta hiljattain lii-
kenteelle ja siksi tienomistajan kayttokokemuksia ei ole
vield saatavilla, mutta Karstulan tiepatkat ovat olleet
kaytossa jo useita vuosia.

Metsdhallituksen MARTTI PEKKANEN muistelee
ldhes kymmenen vuotta sitten aloitettua Karstulan tuhka-
tie -projektia. Osa tiesta palvelee valtion maita ja siksi
myos Metsdhallitus oli hankkeessa mukana.

- Kylla aluksi vahan epailytti, ettd miten se tuhka
tienrakenteessa toimii. Kokemus on opettanut, ettd tuhka
on toimiva rakennusaine, silla tie on pysynyt hyvassa
kunnossa, Pekkanen toteaa.

Toinen Karstulan koehankkeen metsanomistajista,
UPM-Kymmene Qyj, on ollut tiehen tyytyvdinen. TURKKA
NUUHKARINEN UPM:lta haluaa kuitenkin muistuttaa,
ettd hyvin rakennettu tie pysyy kylla kunnossa, kun sita
pitad kunnossa. Tienpito vaatii aina peruskunnossapitoa
kuten kuivatusta ja vesakonraivausta.

TUHKAN KAYTON ESTEET

Miksi tuhkaa ei sitten kayteta nykyista enempaa tienraken-
tamisessa? Haasteita l0ytyy tuhkan saatavuudessa, silld
tienrakentamiseen sopivaa raja-arvot tayttavaa tuhkaa
ei ole valttamatta helppo loytaa. Polttoerien laaduissa
on eroja. Tuhkan laatua voitaisiin parantaa tuotanto-
laitoksissa polttotekniikkaa kehittamalla. Poltettavilla
materiaaleilla on myds merkitysta. Tuhkan soveltuvuutta
tierakentamiseen saadaan parannettua myGs ajan kanssa,
varastoimalla ja ikdannyttamalla tuhkaa ja odottaen haitta-
ainepitoisuuksien laimentumista. Tuhkan tuotteistaminen
saattaisi helpottaa sen kayttdonottoa ja vahentaisi sen
kayttoon ja turvallisuuteen liittyvia epavarmuuksia.

Arvotuhkahankkeen materiaalit ja paljon lisatietoa
l6ytyy osoitteesta https:/lab fi/fi/arvo-tuhka ja https://
tapio.fi/arvo-tuhka-hanke-tuhkan-maarakentamisen-uu-
det-arvoketjut/
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Vaylat & Liikenne -hybriditapahtuma
jarjestetaan 15-16.3.2021 yhta aikaa Tampere-talossa
ja virtuaalisena verkkotapahtumana.

Osallistu

Tarjolla on
verkostoitumista
Tampereella ja

virtuaalisesti.
Tapahtumassa voit
— ensimmaistd kertaa
tapahtuman historiassa —
katsoa halutessasi
kaikki I&dhes 100
seminaariesitystal!

Osallistu riskittomasti
Seminaarisalien osallistujamadrd
on rajoitettu puoleen kokonais-
kapasiteetista ja Tampere-talon
henkildkunta opastaa turvalliseen
osallistumiseen. Tapahtuman
materiaalit ovat kaytettavissa vield
kuukauden ajan tapahtuman
jalkeen. Tapahtumassa tulee
kayttad maskia, jos sen
kaytt@miselle ei ole estetta.

R ®-.

TEACHING |\ o ACHING

P

limoittaudu virtuaaliosallistujan

Early bird hinnalla!

VAYLAT

Tapahtumassa
esitetddn kolme
yhtdaikaista vaihtoehtoista

seminaarisessiota pdivassa,

lisGksi tarjolla on kumppa-
neiden laatimia erityisses-
sioita ja noin viisikkymmentd
videoluentoaq, sekd
kiinnostavia naytteille-
asettajial

W ' ’- RESPONSIBILITY
N Q*m

L SHARING _

Huikea kattaus

Osallistu itsellesi
sopivalla tavalla
Tampere-talon
live-tapahtumaan tai
virtuaalitapahtumaan.
Huomaathan, ettd
Tampere-talolle on tarjolla
vain rajoitetusti paikkoja
— iimoittaudu siis
nopeasti.

Tervetuloa mukaan! Tutustu
ohjelmaan seuravilla sivuilla

ja ilmoittaudu osoitteessa
www.vaylat-liikenne.fi

Pandemiasta huolimatta takaamme,

ettd tapahtuma jarjestetadn 15.-16.3.2021.
Jos Live-tapahtuma Tampere-talossa

joudutaan peruuttamaan, tapahtuma
jarjestetddn kokonaan verkossa.

- R

BENEFIT
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MAANANTAI 15.3.2021 - TAMPERE-TALO
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9.00-10.00

SESSIO

SALIT:

ILMOITTAUTUMINEN JA AAMUKAHVI | TUTUSTUMINEN NAYTTELYYN

Aamun avaus

Tervehdyspuhe Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
Puhe Vayldviraston paajohtaja Kari Wihlman
Vaylat & Liikenne 2021 parhaiden esitelmien palkintojen jako

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma & Fossiilittoman liikenteen tiekartta
Kaisa Kuukasjarvi & Hanna Perald sekd Saara jadskeldinen, Liikenne- ja viestintaministerio

Liikennejarjestelmén kokonaiskuva
Asiaa liikennejarjestelman kokonais-
kuvasta ja siitd, millaisia vaikutuksia
likenteellisen saavutettavuuden muu-
toksilla voisi olla. Miten EU-rahoituk-
sen maarda voidaan kasvattaa osana
Suomen véylaverkon rahoitusta?
Miten vallitseviin politiikkavalintoihin
on paadytty? Tarjolla valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman
rautaisannos!

LOUNAS JA NAYTTELY

KEYNOTE

Liikennealan osaaminen

Liikennealan osaamisen kehittamisté
eri keinoin! Késittelyssa liikennealan
ammattilaisia jokapéivédisessa tydssa
puhuttavat teemat: liikennesuorite,
hankearviointi, rakennetun ympariston
yhteinen nimikkeistd, alan osaamisen
varmistaminen, katuty6t ja konenadn
hyddyntdminen tilapéisissa liikenne-
jarjestelyissa.

Tarpeellinen liikenne, eli saako
suoritetta sorkkia, Liimatainen Heikki,
Tampereen yliopisto

LOUNAS JA NAYTTELY

12.00
12.30 Liikennejarjestelméan tyomarkkina-
: vaikutukset ja niiden arviointi,

Metséranta Heikki, Ramboll Finland
Oy

13.00 Rautatieliikenteen uusi aika — rata-
verkon kokonaiskuva tulevaisuuden
toimintaymparistossa,
Rantala Jarkko, WSP Finland Oy

) Aluetaloustieteen menetelmat
lilkennejarjestelmén vaikutusten
arvioinnissa, Hokkanen Joonas,
Ramboll Finland Oy

14.00 KAHVI JA NAYTTELY

14.30

15.00 Infrastruktuurin hiilipaastot —
avain ilmastok b
Raninen Mikko, Sweco

15.30 _ _
Miten Suomi menestyy
kansainvalisesti?
Wood Péivi, Keskuskauppakamari
Sipildn ja Marinin hallitusten

16.00 liikennepoliittinen perinto
Hievanen Sauli, Miltton Networks

16.30

KEYNOTE: yllatyspuhuja julkaistaan mydhemmin.

Pidatamme oikeudet muutoksiin. #vaylatjaliikenne21

Liikennevéylien hankearviointiin
uudet ohjeet,
Antikainen Taneli, Vaylavirasto

Tarvitaanko rakennetun ympériston
yhteista nimikkeistoa?
Liukas Juha, Sitowise Oy

Miten varmistetaan liikenne- ja
vaylainfra-alan osaaminen
tulevaisuudessa, Weurlander Minna,

Sweco Infra&Rail Oy

KAHVI JA NAYTTELY

Kenen kaytossa tieverkko on
tulevaisuudessa?

Kéyttévoima-asiaa ja automaattiaja-
mista. Kohti tieliikenteen digitalisoi-
tumista ja vihreda siirtymaa. Miten
kumipydréajoukkoliikenne valjastetaan
vahentdmaan hiilidioksidipaastoja?
Miten automaattiajaminen kehittyy
léhitulevaisuudessa? Enté voiko
tieverkkoa sahkoistaa?

Tieverkon sahkoistamisen mahdolli-
suudet ja haasteet Suomessa,
Rautiainen Tuukka, Gaia Consulting Oy

Uudet kayttovoimat ovat tulleet
linja-autoliikenteeseen,

Airaksinen Simo, WSP

LOUNAS JA NAYTTELY

Katutdiden haittojen vahentaminen —
tutkimuksesta toimenpiteisiin,
Paavilainen Jyrki, Helsingin kaupunki,
Kaupunkiympariston toimiala

Kuinka konenako voi tukea
tilapaisten litkennejarjestelyiden
ylldpidossa,

Melander Markus, Vaisala Qyj

Raskaan liikenteen semiautonominen
ajaminen Suomen tiestossa,
Pekkala Veikko, Oulun yliopisto

Automaattisen kumipyorajoukkolii-
kenteen lahitulevaisuus Helsingissa,
Olin Janne, Aalto-yliopisto

Piloting Connected and Automated
Driving using 5G,
Scholliers Johan, VTT

KAHVI JA NAYTTELY

Mita automaattiajaminen vaatii
fyysiselté ja digitaaliselta infralta,
seka tielaitosten toiminnalta,
Kulmala Risto, Traficom




8.30-9.00 ILMOITTAUTUMINEN JA AAMUKAHVI | TUTUSTUMINEN NAYTTELYYN

SALIT:

Aamun avaus
Aamun avauspuheenvuorot julkaistaan myéhemmin.

9.30 KEYNOTE: yll4tyspuhuja julkaistaan my6hemmin.
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SESSIO

Ovatko ilmastotavoitteet saavutetta-
vissa? Kokemuksia hankkeiden maa-
ilmasta. Tarkastellaan Suomen keinoja
saavuttaa ilmastotavoitteita ja kuullaan
kokemuksia rajat ylittavan likenteen
osalta. Esitellddn hankkeiden toteu-
tustapoja ja tiedonsiirtoa. Tutustutaan
lisdtyn todellisuuden mahdollisuuksiin.

Eri toimenpiteiden vaikuttavuus
lilkenteen ilmastotavoitteiden
saavuttamisessa, Kaartinen Katja,
Sitowise Oy

Katse kohti hyvinvointia ja terveyttal
Liikenneinfran ja liilkkumisen
nékokulmasta tarkasteltuna valo,
aani, paastot, kyberturvallisuus,
likenneturvallisuusindikaattorit ja
auditointi. Turvallisuus ja esteetto-
myys puhuttavat.

Valo hairiotekijana,
Larsen Annukka, WSP Finland

Odotusten aallokossa — liikennejar-
jestelmat eri alojen nakdokulmasta
Mitd odotuksia eri alojen toimijoilla on
likennejarjestelmalle ja miten odotuk-
siin vastataan? Nédkdkulmia liikenteen
jarjestdmiseen. Kdydaéan lapi vuoden
2020 merkittavia teemoja koronakrii-
sistd junaliikenteen tarjouskilpailuun
ja tiemaksuihin.

Matkailutottumukset muuttuvat,
miten liikenne vastaa kysynnan
kehitykseen? (Keskustelu),
Pietilda Miisa, WSP Finland Oy

limastonmuutoksen vaikutus
sorateiden kunnossapitoon,
Valkonen Anne, Via Blanca Oy

Tieliikenteen lahipaastot tulevaisuu-
dessa — vahenevitko terveyshaitat?
Happo Mikko, Ramboll Finland Oy

Elinkeinoelamén tarpeet — tavaran
ajan arvo toimituksissa,
Sirkia Ari, Ramboll Finland Oy

Hiilineutraalius kaupunkiliikenteen
haasteena, Vainio Terttu, VTT

Ohjaavat d@net ympaérillamme —
Aaniympiriston suunnittelu osana
liilkkumisen esteettomyytta,

Survo Pyry, WSP Finland Oy

Sataman toimintaedellytysten paran-
taminen maankayton- ja liikenne-
suunnittelun keinoin, case Koverhar,
Narhi Johanna, A-insin6drit

limanlaatuselvitykset liikenne- ja
kaupunkisuunnittelussa, Salmi Jatta
limatieteen laitos

LOUNAS JA NAYTTELY

Kehitysmenettelyyn perustuva
kokonaisurakka (kKU)
Lahdenpera Pertti, VTT

Indikaattorit osaksi Suomenkin
liikenneturvallisuustyota, Rajamaki
Riikka, Rajamaéki Riikka, Liikenne- ja
viestintdvirasto Traficom

Raskaan liikenteen pysékointitarpeet
liikennejarjestelmassa (Keskustelu),
Keskisaari Ville, Ramboll Finland Oy

Taysimittaisten koerakenteiden
hyodyntaminen osana allianssi-
hanketta- VT12 VALTARI -allianssi,
Réman Teemu, AFRY Finland Oy

Kyberturvallisuus liikennesektorilla,
Virpi Tuulaniemi, Traficom

LOUNAS JA NAYTTELY

Kulkutavoilla kohti tutkitusti korkeaa
koettua hyvinvointia,
Taskinen Emilia, Finnmap Infra Oy

Erikoiskuljetusten reittiverkon
kehittdéminen — tiedot hallintaan

ja reitit toimiviksi,

Heikkilda Kimmo, Ramboll Finland Oy

Tietomallipohjainen
kustannuslaskenta infra-alalla,
Heilala Anni, Civilpoint Oy

Laajaa vaikuttavuutta kavely, pyoraily
ja liikenneturvallisuus auditoinneilla
Koukkula Minna ja Jani Karjalainen,
Sitowise Oy

Digitaalinen dialogi — Matkustajan
aani kaikukoon lapi organisaation,
Vuorela Antti, HSL

LOUNAS JA NAYTTELY

Liikennealan koronakriisin
koordinaatio,
Saarimaki Jarkko Traficom

Vaikuttavuusarvioinnilla skaalautu-
vuutta ja prosessioppeja — CIVITAS
ECCENTRIC —-hankkeen opit,
Kunnasvirta Annika,

Turun Ammattikorkeakoulu

Onko jalankulkijoiden kuolemissa ja
vakavissa loukkaantumisissa eroja?
Malin Fanny, Teknologian tutkimus-
keskus VTT

Mita opimme Suomen ensimmaisesta
junaliikenteen tarjouskilpailusta?
Sinisalo Kimmo, HSL

AR-teknologian hyodyntaminen
hankkeiden vuorovaikutuksessa,
Lyytikdinen Eero, Civilpoint Oy

Kéavelyn vuoro,
Mansikkamaki Laura, Sitowise Oy

Yhteiskunnallinen palvelumuotoilu
liikennejarjestelmasuunnittelun
tyokaluna, Vuorio Lauri, HSL

KEYNOTE: yllatyspuhuja julkaistaan mydhemmin.

Pidatamme oikeudet muutoksiin. #vaylatjaliikenne21




VIDEOSESSIOT

HELSINKI & KAUPUNGIT

Helsingin keskustan asiointiselvitys,

Salminen Eero, Ramboll Finland

Miten pydraliikenteen olosuhteet kehittyvat Helsingissa

— Pydraliikenteen kehittimisohjelma 2020 -2025,

Kaupinméki Oskari, Helsingin kaupunki

Helsingin liikenteen tulevaisuus,

Reetta Putkonen, Helsingin kaupunki

Shared autonomous mobility in Helsinki

- Hype vs. Reality ( suomeksi), Tikkanen Ulla, Forum Virium
Leppéavaaran sahkdbussihanke mullisti Suomen séahkobussiliikenteen,
Nyberg Johanna, Espoon kaupunki

Vantaan ratikka - kasvu kulkee kiskoilla, Hulkko Tiina, Vantaan kaupunki
Onnistumisia ja oppeja Raide-Jokerin kehitysvaiheesta,

Ratia Kydsti, YIT Suomi Oy

Kaupunkiseudut alustana menestyville linja-autoyhteyksille

ja matkaketjuille, Réty Lauri, Ramboll Finland Oy

Katu2020 - Katusuunnittelun ohjeet kaikkien saataville,

Tienvieri Anna, Suomen kuntatekniikan yhdistys SKTY / Helsingin kaupunki
Tampereen kaupunki autonomisen syattoliikenteen kehittdjana,
Riihentupa Laura, Sitowise Oy

TEKNOLOGIA JA TIETO

Kaytannon kokemuksia liikennevalojen liikenneteknisesta
seurantajarjestelmasta, Karhunen Antti, Insindoritoimisto Solutra Oy
BITU2020 - Phase 1: How to recognize good product in the changing oil
market? Makowska Michalina, Aalto Yliopisto

Raitiotie ja kiertoliittymét, Tammilehto Suvi, Ramboll Finland Oy
PEHKO-projektilla saastdja paallystettyjen teiden vuosikustannuksiin,
Matintupa Annele, Roadscanners Oy

Infra-alan tuottavuusloikan ja digitalisaation edellytykset,

Laitinen Kaisu, Tampereen yliopisto

Ajantasainen palvelutasotieto kunnossapidon hankinnassa -

Case konen&dn hyddyntaminen paallystereikien havainnoinnissa,
Lintild Janne, Pirkanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Mobiiliverkkodatan kaytto lahto-maaranpaéa -matriisien luomisessa,
Jormakka Reetu, Aalto yliopisto

ImFlow Tampere — Liikennevalo-ohjauksesta liikenteenhallintaan,
Eloranta Tuomo, Dynniq Finland

Tarkkaan inertiamittaukseen pohjautuva mobiililasermittaus,

Heiska Nina, Nordic Geo Center Oy

Suunnittelu- ja toteutusprojektien aineiston hallinta Vaylaviraston
Velho-jarjestelmassa, Perttula Tiina, Ramboll Finland
Liikennetiedosta liiketoimintaa markkinapaikan avulla,

Voutilainen Antti, Solita

YMPARISTO JA HANKKEET

Kiertotalouden materiaalit infrarakentamisessa,

Korkiala-Tanttu Leena, Aalto-yliopisto

Toimitusketjujen kestévan suorituskyvyn arviointi,

Ala-Harja Hanne, Proxion

Vahemmaiilld enemmain - Lisaa tehoa paallystettyjen teiden

kunnon hallintaan osaamista kehittamalla, Eskola Katri, Vaylavirasto
Painaumavautiot Uudellamaalla, Pétsi Kirsi, Uudenmaan ELY-keskus
Perunut Pohjavesisuojausrakenteen rakentamisesta johtuvan pohja-
veden alentamisen tarkastelu, Altis Viivi, Rakennuttajatoimisto HTJ Oy
C02-Paastomuuttujat ja mikromuovit tiemerkinnoissa,

Linnakoski Harri, Infrap Oy

Kehitysvaiheen sisaltava suunnittele-toteuta STK Lahdenpera Pertti, VTT
Espoo-Salo yleissuunnitelma - miten sujuu yhteistyo

kolmessa toimeksiannossa, Fagerholm Kari, AFRY Finland Oy

Avain parempaan ja lapindkyvampaan valmisteluun ja paatoksentekoon
Case: Liikenne 12 vaikutustenarviointi, Valkonen Tuire, Liikenne- ja vies-
tintdministerio

LIKENNE JA LIKENNEJARJESTELMA SEKA LIIKENNEMARKKINAT
Liikennejarjestelman kehittamisen laajempien taloudellisten vaikutusten
tarkastelukehikko Ronikonmaki Niko-Matti, Liikenne- ja viestintdministerio
Dronet liikennemarkkinoiden murroksessa, Heinonen Heidi, Forum Virium
Pyoréliikenneverkon tulevaisuus — yhteen vai kahteen suuntaan?
Keisanen Reetta, Ramboll

Uusi pyoréliikenteen suunnittelu -ohje vaikuttaa koko liikennejérjestel-
maan ja pyoraliikenteen asemaan, Vaarala Reijo, Ramboll Finland Oy
Julkiset henkilokuljetukset - miten hyodyntéaa tehokkaasti

kuljetusten optimointia, Keskinen Aki, FCG Smart Transportation Oy
Mitéa Turussa on opittu neljan vuoden aikana

liilkennemarkkinoiden murroksesta? Aaltonen Stella, Turun kaupunki
Kohti kestavia kaupunkipydra- ja potkulautapalveluita,

Palonen Tuomas, Ramboll

Lahijunaliikenteen kehittdminen - miten vauhdittaa kehitysta?

Kaitanen Susanna, WSP Finland Oy

Lippujen yhteiskayttoisyys — tekematon paikka?

Rintamaki Jaakko, Sitowise Oy

Pirkanmaan LJS 2.0 - Parempaa vaikuttavuutta ja tukea suunnitteluun,
Rissanen Ruut, Pirkanmaan liitto

Péaaradan kytkeminen Euroopan rautatieliikennejarjestelmaan,

Heleld Markus, Sweco Infra & Rail Oy

Kymmenen vuotta MAL-prosessia Helsingin seudulla logistiikan,
tieliikenteen ja pienten hankkeiden ndkokulmasta,

Aaltonen Riikka,Helsingin seudun liikenne HSL
Liikennejarjestelmatoimenpiteilla vaikutetaan yritysten tuottavuuteen —
tarkastelussa agglomeraatioedut, Haapamaki Taina, FLOU Oy

Dronet liikennemarkkinoiden murroksessa, Heinonen Heidi, Forum Virium
Sairaan hyvin suunniteltu! — Kokemuksia Tampereen, Turun, Kuopion ja
Oulun yliopistollisten sairaaloiden kestavén liikkumisen edistamista,
Kauppinen Eero, Ramboll Finland

TURVALLISUUS

Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet To6lon sairaalan traumarekis-
terissa 2009-2018, Airaksinen Noora, Sitowise Oy/Itd-Suomen yliopisto
Liikenneturvallinen raitiotie Tampereelle, Kautiala Christel, Destia Oy
Automaattinen ajonopeusvalvonta pohjoismaissa - nyt ja tulevaisuudes-
sa? Klang Jaakko, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Nordisk Vagforum NVF
EU tieturvallisuusdirektiivin mukainen tieturvallisuusauditointi,
Direktiivi 2008/96/EC, Immonen Ari, Autori
Henkildvahinko-onnettomuuudet kaupungissa nopeusrajoitusluokittain —
erot ja yhtenevyydet, Saarinen Tuomo, Espoon kaupunki

PYSAKOINTI
Oulu — teemana: Pysakaintipolitiikka kestévan liikennepolitiikan
tyokaluna kaupungissa, Karjalainen Jani, Sitowice Oy

Parking policy as an essential part of a sustainable transport system -
best practices from ParkdSUMP-project, Martina Hertel ParkdSUMP

Tampere — teemana: Ydinkeskustan pysékaintijarjestelmén kehittaminen,
Lassila Jussi, Sitowise Oy

Pirkanmaa — teemana: Julkisten ja yksityisten toimijoiden yhteistyo
liityntapysakainnissa, Weiste Henriika, WayStep Consulting Oy

KAIKKI OIKEUDET MUUTOKSIIN PIDATETAAN.
VIDEO-OHJELMAT TAYDENTYVAT LAHEMPANA SEMINAARIA.




TEKSTI: Saara Jidskeliinen / Lukenne- ja viestintiministerii KUVATz Shutterstock

SANNA MARININ HALLITUSOHJELMAN MUKAAN TALLA HALLITUSKAUDELLA VALMISTELLAAN TIEKARTTA
FOSSILITTOMAAN LIIKENTEESEEN. LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO ASETTI 1.11.2019 LAAJAN TYORYHMAN
TIEKARTAN VALMISTELUN TUEKSI. TYORYHMAN TEHTAVANA OLI TUNNISTAA KEINOT, JOILLA KOTIMAAN
LIIKENTEEN KASVIHUONEKAASUPAASTOT VOIDAAN PUOLITTAA VUOTEEN 2030 MENNESSA JA POISTAA
KOKONAAN VUOTEEN 2045 MENNESSA. TYORYHMAN LOPPURAPORTTI VALMISTUI 27.10.2020.

yoryhman tyon ja erillisten
vaikutusten arviointien poh-
jalta likkenne- ja viestinta-
ministeriossa valmistellaan
varsinainen  fossiilittoman
likenteen tiekartta, joka lahtee laajalle
lausuntokierrokselle toivottavasti vield
taman vuoden puolella.
Tyoryhman tielilkennettd koskevat
suositukset jakautuvat neljan alla olevan
otsikon alle.

1. VAIHTOEHTOISET KAYTTO-
VOIMAT - LISAA UUSIUTUVIA
POLTTOAINEITA JA SAHKOA
LIIKENTEESEEN

Jotta likenteen kasvihuonekaasupaastot
saadaan puolitettua vuoteen 2030 men-
nessa, fossiilisten polttoaineiden kulutusta
tulee vastaavastivahentaa. Voimassa ole-
van jakeluvelvoitelain mukaan biopoltto-
aineiden, kuten etanolin ja uusiutuvan
dieselin, osuuden tulee vuonna 2030 olla
30 % kaikesta likenteeseen myydysta nes-
temaisesta polttoaineesta. Jotta osuutta
voitaisiin jatkossa kestavasti kasvattaa,
liikenteen  kokonaisenergiankulutusta
on pienennettava ja jakeluvelvoitelain
soveltamisalaa laajennettava biokaasuun
ja synteettisiin eli sahkdpolttoaineisiin.
Tyoryhman  mukaan  biokaasun
madaraa liikenteessa voidaan kasvattaa
jopa 2,5 TWh:in asti vuonna 2030. Talla
biokaasumaaralla liikkuisi noin 130 000
kaasukayttoista henkildautoa ja noin
6000 kaasukayttoista kuorma-autoa ja
-bussia. Talld hetkelld kaasukayttdisia
henkildautoja on liikenteessa noin 12 000
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kappaletta, ja raskasta

kalustoa noin 300 kappaletta. Bio-
kaasun likkennekayton edistamiseksi
tarvittavia keinoja ovat erilaiset energia-
ja ravinnekiertotuet, raskaan kaluston
hankintatuet, auto- ja ajoneuvoveron
mahdolliset muutokset seka jakeluinfran
rakentamisen tuet. Lisdksi tulee huolehtia
siitd, ettd kaasuautot huomioidaan jat-
kossa myos EU:n autovalmistajia koske-
vassa raja-arvolainsaadannossa.

MyGs Suomen nykyista sdhkéauto-
tavoitetta (250 000 sihkéautoa vuonna
2030) tulee huomattavasti kiristas. Uu-
deksi sahkdautotavoitteeksi voidaan
tyéryhman mukaan asettaa jopa 700 000
sdhkoauton maara. Naista valtaosan tulisi
olla tdyssahkoautoja. Talla hetkella Suo-
messa lilkkuu noin 48 000 séahkdautoa, ja
naista valtaosa, noin 40 000, on ladattavia
hybrideja. Sahkdautojen yleistymista tulisi

edistaa erilaisin taloudellisin ohjauskei-
noin, kuten auto- ja ajoneuvoveron muu-
toksilla, maaraaikaisilla hankintatuilla tai
hiilen hinnoittelulla. Samalla on kiinni-
tettdva riittavasti huomiota sahkoautojen
latausinfran kehittdmiseen.

2. LIIKENNEVALINEIDEN
ENERGIATEHOKKUUS -
AUTOKANNAN UUDISTUMISTA
VAHAPAASTOISEMMAKSI
TULEE NOPEUTTAA

Tyoryhman mukaan autokannan uu-
distumista vahapaastoisemmaksi tulee
nopeuttaa. Keskeisid keinoja ovat eri-
laiset taloudelliset ohjauskeinot, kuten
hiilen hinnoittelu, auto- ja ajoneuvoveron
muutokset ja maardaikaiset hankintatuet.
Vaikka erilaiset tuet ja veronkevennykset
kohdentuvat ensisijaisesti uuden auton
hankintaan, niiden vaikuttavuus ja hyoty
ulottuvat tietylld viiveelld myds kaytettyjen
autojen kauppaan. Kun uusien vahapaas-
tdisempien autojen kauppaa vauhditetaan,
myds kaytettyjen autojen markkinoille
saadaan riittavasti vahapaastoisia autoja,
joihin myds pienituloisemmilla koti-
talouksilla on varaa.

3. LHKENNEJARJESTELMAN
TEHOKKUUS - KESTAVIA
LIIKKUMIS- JA KULJETTAMIS-
MUOTOJA ON EDISTETTAVA JA
TOIMINTAA TEHOSTETTAVA

Likennejarjestelman energiatehokkuutta
on tyéryhman mukaan parannettava niin,
ettd henkildautojen suoritteet eli ajo-



neuvokilometrit eivat enda vuoden 2020
jalkeen kasva verrattuna vuoden 2019 ta-
soon. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrai-
lyn ja muiden kestavien liilkkumismuotojen
osuuden suoritteesta tulee samalla kasvaa
merkittavasti. Myos tavaraliikenteessa tu-
lee tapahtua huomattavaa energiankayton
tehostumista ja siirtymaa teilta raiteille
vesille.

Merkittavimpia keinoja liikennejarjes-
telman tehostamiseksi ovat liikenteen j
maankayton yhteensovittaminen, kestavat
infrainvestoinnit kavelyn ja pyorailyn
infra mukaan lukien, kestavien
lilkkumispalveluiden kehit-
taminen ja yhteensovitta-
minen seka digitaalisten
teknologioiden ja auto-
maation hyddyntaminen.

Myds joukkoliikenteen

tukien lisa@minen kuuluu

tyoryhman suosittelemaan
keinovalikoimaan. Tyéryhma

muistuttaa, etta julkisen lii-

kenteen toimintaedellytyksista on
huolehdittava myds poikkeusaikoina, silla
korona on aiheuttanut joukkoliikenteelle ja
muulle julkiselle likenteelle matkustaja-
kadon ja rahoituskriisin.

4. LIIKENTEEN HINNOITTELU
JAVEROT - NAKOKULMIA
PUOLESTA JA VASTAAN

Tydryhma kavi kevaan aikana lapi useita
erilaisia hinnoittelun keinoja liikenteen
paastojen vahentamiseksi. Erikseen tee-
tettyjen vaikutusarvioiden, kirjallisuuden
ja asiantuntija-arvioiden perusteella lii-
kenteen [kotimainen] péastékauppa ja/
tai polttoaineveron korotukset nayttaisivat
olevan tehokkaampi padstovahennyskeino
likenteessa kuin esimerkiksi auto- tai ajo-
neuvoveron muutokset tai erilaiset tuet.
Hiilen hinnoitteluun liittyy kuitenkin myos
ei-toivottuja seurauksia esimerkiksi alu-
eelliseen ja sosiaaliseen oikeudenmukai-
suuteen ja (vienti-Jyritysten kilpailukykyyn
Liittyen.

Tydryhma paatyi loppuraportissa suo-
sittelemaan nykyista chjaavampaa hiilen
hinnoittelua ja siihen liittyvia kompensaa-
tioita, jos muut keinot eivat riita liikenteen
paastdvahennystavoitteiden saavuttami-
seen. Tyoryhmad ei kuitenkaan ottanut
kantaan hiilen hinnoittelun toteutukseen
ja nakemykset hiilen hinnoittelun tarpeesta
paastovahennyskeinona vaihtelivat. Tyd-
ryhma ei siten ollut tassd esityksessaan
yksimielinen.




TEKSTI: Henrukka Uusitalo KUVAT: TIER

VUOKRATTAVAT JA ASEMATTOMAT SAHKOPOTKULAUDAT OVAT TUTTU NAKY MONISSA SUOMALAISISSA
KAUPUNGEISSA. MYOS SAHKOPOTKULAUTOJEN MYYNTI ON KASVUSSA. NIIDEN KAYTTOA JA TURVALLISUUTTA
TULISI TUTKIA LISAA, TODETAAN LIIKENTEEN TUTKIMUSKESKUS VERNEN RAPORTISSA.

ahképotkulaudat alkoivat yleistya Pohjoismaissa viime

vuonna, ja siitd lahtien erityisesti niiden turvallisuus

ja pysakointi ovat nousseet keskustelun aiheeksi ja

jakaneet mielipiteita. Verne on julkaissut yhteenve-

don, jossa tarkastellaan sahkopotkulautojen kayttoa,
turvallisuutta ja lainsaddantoa Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa.
Raportin on kirjoittanut RONI UTRIAINEN.

Sahkopotkulauta maaritelldan kevyeksi séhkdajoneuvoksi, jonka
suurin sallittu nopeus Pohjoismaissa on 20-25 km/h. Moottorin
suurin sallittu teho vaihtelee maiden valilla 250-1000 W. Suomessa
suurin sallittu nopeus ja teho ovat suuremmat kuin Norjassa ja Ruot-
sissa. Esimerkiksi Suomessa moottorin tehon ylarajaon 1 000 W,
kun Norjassa ja Ruotsissa se on 250 W.

Vernen raportin mukaan sahkdpotkulaudoilla korvataan joitakin
automatkoja, mutta toisaalta myds kestavia likkumismuotoja, kuten
kavelya ja pyordilya. Ne taydentavat joukkoliikenteen matkaketjuja,
joten niillé voidaan parantaa joukkoliikenteen koettua palvelutasoa.

SAHKOPOTKULAUTOJEN TURVALLISUUS

Suomen, Ruotsin ja Norjan tilastojen mukaan sahkopotkulaudalla
loukkaantunut henkilo on keskimaarin 30-vuotias mies. Louk-
kaantumisia tapahtuu yleensa ilta- ja yoaikaan seka alkoholin
vaikutuksen alaisena. Suurin osa onnettomuuksista on yksittais-
onnettomuuksia, joissa ei ole mukana muita.

Myds infrastruktuurin laatu ja vaarapaikat, kuten liukkaus,
reunakivet ja raitiovaunun kiskot, vaikuttavat potkulautojen kayton
turvallisuuteen.

Raportin vertailumaissa tehtyjen tutkimusten perusteella sahké-
potkulautoihin liittyvid turvallisuusriskeja ovat muun muassa
puutteellinen pysakointi, alkoholin vaikutuksen alaisena ja ilman
kyparaa ajaminen. Keskeinen huoli on myds liikennesaantdjen
noudattamattomuus.

Sahkopotkulaudoilla onnettomuusriskin on arvioitu olevan
moninkertainen pydrailijoihin verrattuna. Arvioihin vaikuttaa kui-
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tenkin tilastoinnin suuri epavarmuus, koska sahképotkulaudoilla

tapahtuvien onnettomuuksien tilastoinnille ei ole vakiintunutta
tapaa. Siksi ne voivat tilastoissa sekoittua kavelijoiden ja pyorai-
lijoiden onnettomuuksiin eika yksittdisia onnettomuuksia, kuten
kaatumisia, usein ilmoiteta poliisille.

Tilastointia on Vernen raportin mukaan kehitettdva esimer-
kiksi sairaalatietokantoja ja onnettomuusaineistoja yhdistamalla.
Ruotsissa sahkdpotkulautaonnettomuuksien tilastointi perustuu
seka poliisin ettd sairaaloiden tietoihin.

Koska vuokrattavat sahkopotkulaudat ovat uusi ilmig, niiden
saantely onvield vahaista. Raportin mukaan esimerkiksi Suomessa
yhteistyd vuokrausyritysten ja kaupunkien valilla perustuu vuoro-
puheluun. Myds Ruotsissa ja Norjassa on tunnistettu vahaisen
saantelyn vaikutus liilkenneturvallisuuteen - ja tarve saantelyn
kehittamiselle.

Lue koko raportti: https://research.tuni fi/uploads/2020/10/
eb9febeb-utriainen_sahkopotkulauta.pdf



Suomen Tieyhdistyksen

uutisia

Tieliikenteessa suurin paastovahennyspotentiaali
(Tiedote 27.10.2020)

Suuressa 0sassa Suomea joukot puuttuvat
ja julkinen palveluliikenne ei vastaa tyon
ja vapaa-ajan likkumistarpeisiin. Elin-
keinoeldman kuljetukset tapahtuvat paa-
osin tieverkolla.

- Autoliikenteelle ei ole nakopiirissa
korvaajaa, mutta ajoneuvojen kayttdvoimien
muutoksella ja tieverkon parantamisella
paastaan kohti paastottomyyden tavoitetta.
Liikkumisen energiatehokkuutta tieverkolla
tulee parantaa, vaikka tieliikenne olisi paas-
totonta, toteaa LIISA-MAIJATHOMPSON
Suomen Tieyhdistyksesta.

- Tieverkon ja tielilkenteen kannalta
tama edellyttaa, ettd tieverkolla tulee
voida kulkea lyhinta reittia, eika tien
tai sen siltojen kantavuus tai kilometri-
pohjainen maksuperuste saa ohjata
liitkennettd pidemmille kiertoreiteille,
mika lisdisi paastdja. Tarkedd on myds
varmistaa mahdollisuus tasaiseen
liilkkumiseen, tien pinnan ja muun ra-
kenteen hyva kunto seka huolellinen
paivittdinen kunnossapito, kuten riittava
lumenpoisto. Tieverkon kunnosta huo-
lehtimalla voidaan vahentaa tieliiken-

teesta aiheutuvia paastdja, Thompson
jatkaa.

- Olemassa olevan tieinfran kunnon
vaikutuksia lilkenteen paastéjen muodos-
tumiseen on selvitettava perinpohjin. Nyt
tata keinoa ei ole otettu paastotalkoissa
juurikaan huomioon. Fossiilitoman Lii-
kenteen tiekarttatydryhman raportissa
esitettyjen paastévahennyskeinojen vai-
kutuksia yhteiskuntaan tulee tarkastella
kokonaisvaltaisesti, muistuttaa toimitus-
johtaja NINA RAITANEN Suomen Tieyh-
distyksesta.

DIGINFRA 2021
TOISTA KERTAA ALAN YHTEISTYONA

Tydskenteletko vaylahankkeiden parissa

tilaajana, suunnittelijana, rakentajana tai
rakennuttajana? Meilld on tarjota sinulle
tasmakoulutus, DigInfra 2021, jossa paaset
kehittdamaan osaamistasi ketterasti tyon
ohessa. Koulutuksessa opit, miten digi-
taaliset valineet ja menetelmat auttavat
liikenneinfran koko elinkaaren hallinnassa
ja edistavat yhteistyota toimijoiden kesken.

Toista kertaa jarjestettava koulutus
on monimuoto-opiskelua, ja sen voi hyvin
suorittaa tyon ohessa. Koulutukseen si-

-KOULUTUS TOTEUTETAAN

saltyy yhteinen tilaisuus 2.-3.2.2021 seka
webinaari 13.4.2021.

Verkostoidut muiden osaajien kanssa,
padset vaihtamaan ajatuksia tulevaisuuden
nuorten osaajien kanssa ja poimit mukaasi
parhaat opit alan hankkeista, joissa digi-
talisaatiota on hyddynnetty.

DigInfra 2021 -koulutuksessa on
mukana nelja eri oppilaitosta/kaupun-
kia, jotka ovat Metropolia ammatti-
korkeakoulu, Oulun yliopisto, Turun
ammattikorkeakoulu ja Tampereen kor-

keakouluyhteiso. Osallistua voi milla ta-
hansa naista paikkakunnista.

HUOM! Koronatilanteen salliessa ope-
tus toteutetaan lahiopetuksena. Muussa
tilanteessa verkko-opetuksena eli voit
rohkeasti hakea mukaan!

Hakuaika: 20.8.2020-31.12.2020
Hinta: 800 € + 24 % alv, yhteensa 992 €

Lisatietoja: https://www.tuni fi/fi/
tule-opiskelemaan/diginfra-2021
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Uudet TIKO -tieisannoitsijat ovat
jalleen valmiina palvelukseen

Koronarajoituksista huolimatta kevaalta turvin - loppuun, ja 21 uutta tieisannditsi-
syksyyn siirretty TIKO-kurssi saatiin pi- jaa onvalmiina astumaan tiekuntien pal-
dettyd turvallisesti - osin etdopetuksen velukseen.

Puusillat ideakilpailu

Kenelle?

Kilpailu on tarkoitettu oppilaitosten ja/tai
yritysten ryhmille.

Miksi?

Tavoitteena on lisata puun kayttoa
yksityisteiden silloissa.

Miten osallistua?
lImoittaudu mukaan tammikuun 2021
loppuun mennessa.

Lisatietoja:

Simo Takalammi,

p. 0400167170
simo.takalammi(at)tieyhdistys.fi

Lue ohjeet osoitteessa:
https://www.tieyhdistys.fi/puusillat/

Kilpailun jarjestavat
Suomen metsakeskus ja Suomen Tieyhdistys ry.
Yksityisteiden puuinfra -hankkeen rahoittaa
Maa- ja metsatalousministerio.
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Muutoksen
tuulet vievat
Tieyhdistyksen
Helsingin
keskustaan

Suomen Tieyhdistyksen toimisto muuttaa
takaisin Helsingin keskustaan niin sanot-
tuun vanhaan Postitaloon.

Etatoiden lisadntyminen ja nykyisen
toimitilan epakaytanndllisyys jouduttivat
paatdsta siirtya hyvien kulkuyhteyksien
paahan seka lahelle yhteistyokumppa-
neita. Vuoden 2021 alusta Tieyhdistyksen
uusi osoite on

Suomen Tieyhdistys ry c/o Spaces
Mannerheiminaukio 1 A
00100 Helsinki

Saapuminen tapahtuu ilmoittautumalla
1.krs vastaanottoon. Kaynti tapahtuu Kias-
man puolelta Postitaloa, A-rappu ja si-
saantulokerros. Sisdan saapuessa kaanny
vasemmalle ja ndet lasisen Spaces-oven.
Ovikelloa soittamalla padsee sisaan arkisin
ma-pe klo 8:30-16:30.

Huomioithan seuraavat katkokset
palveluissamme vuodenvaihteessa.

Muutosta johtuen kirjatilauksia ei pos-
titeta aikavalilla 15.12.2020 -4.1.2021.
Jasentenyksityistieasioiden puhelinneu-
vonta on lomalla 24.12.2020-7.1.2021.

KUVA: 123RF



MIELIPIDE

ieliikenteen hinnoittelukysymykset ovat nousseet julki-

seen keskusteluun tasaisin valiajoin 1990-luvulta lahtien.

Jaarvattavasti keskustelu kuumentuu taas. Valmis-

teilla on liikenteen vero- ja maksu-uudistus, joka tahtaa

“sosiaalisesti, yhteiskunnallisesti ja alueellisesti kestavaan toi-

mintamalliin”. Se tarkoittanee, ettd lilkenteen verotusta pyritaan

viillaamaan yhtaalta niin, ettd paastot vahenevat, ja toisaalta niin,

etteivat kansalaisten keskindiset tuloerot kasva eikd yritysten
kustannusrasitus nouse liikaa.

Toivottavastiymmarretaan, ettd lilkenteen hinnoittelua ja vero-
tusta ei ole mahdollista uudistaa kaikenkattavalla, systeemitason
muutoksella, ja etta tienkayttdon liittyvid maksuja ei voida peria
vain yhteen teknologiaan, esimerkiksi satelliittipaikannukseen
perustuvalla mallilla.

Tieliilkenteen tuleva hinnoittelu- ja verojarjestelma tulee
suunnitella niin, etta se ottaa huomioon tieliikennejarjestelman
monimuotoisuuden. Monimuotoisuutta on esimerkiksi se, etta
tie- ja katuverkostoilla on kolme taysin erilaista omistajaa. Ylei-
set tiet kuuluvat valtiolle ja katuverkot kunnille ja kaupungeille.
Yksityistiet ovat vuorostaan tiekuntien hoteissa.

Liikenteen hinnoittelua pohdittaessa on hyva huomioida myos
alueellinen monimuotoisuus. Eroja on paitsi liikenneverkkojen
pituudessa, laadussa ja kayttdasteissa ja myds erilaisten kulku-
muotojen ja lilkkumispalvelujen valikoimassa.

LIIKENTEEN HINNOITTELU ON
PURETTAVA LOOGISIIN OSIIN

Uusi, kestavalla pohjalla toimiva jarjestelma voidaan luoda vain
niin, ettd jarjestelma jaetaan loogisiin osiin, joita kasitelldan erik-
seen. Nain niihin voidaan tehda kaikki ne uudistukset, jotka ovat
teknisten, taloudellisten, ymparistéllisten ja poliittisten painotusten
pohjalta tarpeellisia ja mahdollisia.

Ensimmainen hinnoittelun peruselementti nojaa itseoikeutetusti
ilmastopolitiikkaan. Siind hinnan yksikkéna toimii ilmakehaan paas-
tetty hiilimaara, ja siind nykyiset verorakenteet toimivat hyvin: mita
enemman energialahteet ja kayttovoimat aiheuttavat paastoja, sita
raskaammin niitd verotetaan. Sama koskee polttonesteiden, auton-
hankinnan ja sahkontuotantotapojen verotusta: kun niihin puututaan,
seka kuluttajien kaytos etta kuljetusten energian kayttd muuttuvat.

Ilmastopolitiikkaa tukevaa uudistusta eivoi toteuttaa kertary-
saykselld vaan asteittain kiristyvasti, jotta kansalaisille ja yhteisoille
annetaan yhtaaltd sopeutumisaikaa ja toisaalta avataan selkea

nakyma vahintdankin keskipitkalld aikavalilla. Asteittainen muutos
antaa myds mahdollisuuden kehittad kestavien energianlahteiden
tuotantoa seka jakeluinfrastruktuuria ja -verkkoa.

Toinen liikenteen hinnoitteluelementti koostuu teiden ja katujen
yllapitokuluista. Niissd on isoja eroja riippuen siita, millaiset ovat
kyseisen alueen sadolot, mika on liikenneverkon kunto, ja mika
on alueen liikennetiheys.

Yleisten teiden yllapitokulut tulee kattaa verovaroista. Suomen
tieverkko on verrattain harva ja sen aiheuttamat kustannukset
ovat lopultakin hyvin kohtuulliset. Liséksi kyseessd on niin sanottu
kriittinen infrastruktuuri, eikd mikaan pelkka kustannustekija. Sita
paitsiverovaroista yleisten teiden kulut maksetaan padsaantoisesti
muissakin maissa.

Eriasia on, jos verkon uudistamista rahoitetaan esimerkiksi
tiemaksuin. Talloin on kyse puhtaasti investoinnin takaisinmak-
susta; joskus voi olla kyse myds muusta kompensaatiosta, kuten
esimerkiksi kauttakulkuliikenteen aiheuttamista kustannuksista
ja haitoista.

KAUPUNGEILLE JA KUNNILLE
VAPAUSASTEITA HINNOITTELUUN

Kaupunkien katuverkot voidaan niin ikdan kattaa kunnallisilla
verovaroilla. Mikdan ei toisaalta esta kaupunkeja ja kuntia ke-
raamasta tiemaksuja - tai ruuhkamaksuja, jos niita sellaisiksi
halutaan kutsua. Kerdavathan ne jo nytkin erilaisia infraan liitty-
via, vaikkapa veden- ja sahkdnkulutuksesta ja -jakelusta johtuvia
maksuja. Paivanselvaa on se, ettd esimerkiksi Helsinki ja Kemi
harjoittavat tdssa suhteessa erilaista politiikkaa.

Tarkeintd on kuitenkin ymmartaa, ettd katuverkon kaytta-
miseen liittyva hinnoittelu kytkeytyy olennaisesti maankayttoon,
palvelujen ja tyopaikkojen sijoittumiseen ja kaupunkien yleiseen
elinymparistoon. On siis selkeintd, ettd kaupungeille ja kunnille,
isoille ja pienille, annetaan mandaatti hoitaa lilkenteesta keraa-
mansa maksut parhaaksi katsomallaan tavalla, tukien niiden omia
strategioita ja valintoja.

Kolmas merkittava liikenteen hinnoitteluelementti liittyy ter-
veyshaittoihin. Kansalaiset altistuvat melulle, polylle ja tarinalle.
Nama haitat korostuvat kaupungeissa, joten on viisainta jattaa
kaupungeille myds haittakustannusten hoito. Ja ndin nyt jo tapah-
tuukin, silla terveysmenot katetaan jokaisessa sairaanhoitopiirissa.
Yleisten ja yksityisteiden varsilla altistuminen on niin marginaalista,
ettei siihen ole syyta puuttua laisinkaan.
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Lopuksivoidaan vield kasitella liikkenneonnettomuuksista ai-
heutuvat kustannukset. Nekin katetaan tand padivana osin yhteisista
varoista jokaisessa sairaanhoitopiirissa ja osin vakuutusmaksuin.
Se mika jaa kattamatta, on onnettomuuksien aiheuttama inhimilli-
nen karsimys ja tuska sekd menetetyt tydpanokset, mutta ne ovat
joka tapauksessa kustannuksia, jotka eivat ratkea tulonsiirroin.
Mikaan ei kuitenkaan esta ndiden kustannusten perimista niiden
aiheuttajilta, jos nain todella halutaan.

YHTEENVETO

Vedettakoon kaikki edelld oleva yhteen nain:

Suomeen tarvitaan maankattava, ilmastopolitikkaa tukeva lii-
kenteen hinnoittelu, joka hoituu padstoja ja voimanlahteita verot-
tamalla. Nykyinen veromalli - olkoonkin epataydellinen ja edelleen
kehitettdva - toimii hyvin ja on suoraviivaisin ja luotettavin tapa
hinnoitteluun. Liséksi se joltisenkin mahdollistaa valtiontalouden
fiskaalisen tasapainon.

Yleinen tieverkko on kansallista omaisuutta ja liilkkumisen ja
asumisen vapautta tukevaa julkista palvelua, jonka yllapito tulee
maksaa julkisista verovaroista.

Liikenteen terveyshaitat ovat paikallisesti merkittavia, joten
niiden hoito tulee niin ikaan olla paikallista.

Suuret uusinvestoinnit ovat kasvu- ja kestavyyssijoituksia,
joihin ei tarvita erityisia kansallisen tason maksujarjestelmia,
vaan valtio, kunnat ja elinkeinoelama voivat tehda niita yhdessa
tai erikseen.

Suurimmat haasteet liittyvat katuverkkojen hinnoitteluun,
lilkenteen terveyshaittoihin ja onnettomuuskustannuksiin. Naita
ei kuitenkaan tule kytked kansallisesti hoidettavaan ilmasto-
politikkaan. Kaupunkien pitaa loytaa itsendiset ratkaisut kaupunki-
lilkenteen aiheuttamiin terveyshaittoihin, ja muut tulee hoitaa
erillisin jarjestelyin maksujen ja haittaverojen muodossa.

Sellaista vero- tai maksumallia, joka ratkaisee kaikki ongel-
mat kokonaisuutena, ei ole olemassakaan. Loogiset elementit
on purettava osiin, ja jokainen osa on hoidettava erikseen, mo-
dulaarisella hinnoittelu- ja verojarjestelmalla. Tama patee tietysti
kaikkiin liilkennemuotoihin. ¢

PEKKA LEVIAKANGAS
Vayla- ja liikennetekniikan professori, TkT, KTT

Laatukilpi ja Hairman CNC-koneistus ovat nyt
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TIE ON TYONI -0SI0SSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA
JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JA TYOSTAAN.

Poliisin liikenneturvallisuus-
keskuksen johtajan tyo on
monipuolista ja innostavaa

YLIKOMISARIO DENNIS PASTERSTEIN JOHTAA POLIISIN LIIKENNETURVALLISUUSKESKUSTA. TYOPAIVISSA ON
RUNSAASTI VAIHTELUA, JA VAIKKA SUURI OSA AJASTA KULUU TYOPISTEELLA, EHTII JOHTAJA AINA TOISINAAN
KENTALLEKIN. PASTERSTEININ VAPAA-AIKA KULUU KOLMEN LAPSEN KANSSA TOUHUTESSA, LENKKIPOLULLA

TAI'VASTUSTAJAN KUNINGASTA MOTITTAEN.

KUKA OLET JA MITA TEET?

Virka-asemaltani olen ylikomisario, Poliisin lilkkenneturvallisuus-
keskuksen johtaja. Olen 48-vuotias positiivinen, avoin ja energi-
nen kolmen lapsen isa Helsingista. Harrastan juoksua ja shakin
pelaamista.

Liikenneturvallisuuskeskus on poliisin valtakunnallinen toi-
minto, jossa kasitellaan automaattisessa liikkennevalvonnassa ha-
vaitut rikkomukset ja mm. ohjataan liilkenneturvallisuustolpissa
olevia automaattivalvontalaitteita. Liikenneturvallisuuskeskukseen
on lisdksi sijoitettu poliisin likenneanalyysi, joka tukee Poliisi-
hallituksen liikenneturvallisuustydn ohjausta ja poliisiyksikdiden
operatiivisen toiminnan suunnittelua ja toteuttamista.

MITEN PAADYIT NYKYISEEN TYOHOSI?

Olen toiminut useiden eri yksikdiden, kuten Helsingin liken-
neturvallisuuskeskuksen, venepoliisin, ratsupoliisin, likenne-
valvontaryhmien ja Poliisisoittokunnan, paallystéesimiehend seka
tehnyt Helsingin poliisilaitoksen yleisjohtovuoroja. Automaattisen
likennevalvonnan kehittdmisessa olen ollut mukana vuodesta 2006
alkaen. Vuonna 2014 etsittiin johtajaa perustettavaan Poliisin lii-
kenneturvallisuuskeskukseen. Hain paikkaa ja sain sen.

KUVAILE TAVALLISTA TYOPAIVAASI

Paivaani kuuluu henkildsto- ja asioiden johtamista, suunnittelua,
valvontaa ja viestintad. Tyopdivani ovat monipuolisia, mika tekee
tydstani erityisen kiinnostavaa ja innostavaa. Padasiassa istun
tyopisteellani tietokoneen daressa, mutta tydhoni kuuluu myds
paljon tapaamisia, ja valilla padsen jopa kaymaan kentalla.

MIKA ON PARASTA TYOSSASI?

Kollegat, joiden kanssa saan tehda téita. Lilkenneturvallisuustyon
tekeminen motivoi paivasta toiseen, koska tydllamme pystymme
ennalta estamaan liikkennekuolemia, loukkaantumisia ja onnet-
tomuuksia.

MIKA ON HAASTAVINTA?

Onnistunut henkildstojohtaminen vaatii esimiehilta kykyja ja osaa-
mista. Tyontekijat ovat organisaation suurin padoma, josta pitaa
huolehtia parhaalla mahdollisella tavalla. Tyytyvaiselld ja hyvin
motivoituneella henkilokunnalla saadaan aikaan organisaation
kannalta paras tulos. Esimiehenad olen keskusteleva, sovitteleva
ja ratkaisua hakeva, mutta tarpeen vaatiessa tiukka. Naen mo-
lemminpuolisen joustamisen lisdavan tydmotivaatiota, mutta
sooloilua ja jarjestelman vaarinkayttéa en hyvaksy. Esimiehen
tulee olla ryhmdansa eteenpain luotsaava henkild, joka omalla
esimerkilldan ja positiivisella asenteellaan vahvistaa yhteisten
tavoitteiden saavuttamista.

MISSA NAET ITSESI 10 VUODEN KULUTTUA?

Pidan nykyisistd tehtavistani, mutta toisaalta tehtavia olisi hyva
myds vaihtaa 5-7 vuoden vélein motivaation ja innovatiivisuuden
yllapitamiseksi.
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ALYA LIIKENTEESEEN

FlowNode-koje otettiin kayttoon Liedossa elokuussa 2020.

TEKSTI: Henrukka Uusitalo KUVA: Dynnig Finland Oy

Alyliikennevalot sujuvoittavat
liikennetta - ja tarjoavat
tulevaisuudessa tietoa
robottiautoille

TULEVAISUUDESSA LIIKENNEVALOT VOIVAT TUOTTAA ITSESTAAN OHJAUTUVILLE AJONEUVOILLE TIETOA,

JOTA HYODYNTAMALLA AJONEUVOT TOIMIVAT LIIKENTEESSA. ALYKKAAN LIIKENTEEN OHJAUS- JA
VALVONTAJARJESTELMIA TOIMITTAVA DYNNIQ ON KEHITTANYT FLOWNODE-OHJAUSKOJEEN, JOKA MAHDOLLISTAA
DATAN HYODYNTAMISEN ILMASTOYSTAVALLISEN JA SUJUVAN LIIKENTEEN VARMISTAMISEKSI.

HE
lykkaan lilkenteenohjauksen merkitys kasvaa, kun Dynnig Finland Oy:n  TUOMO ELORANNAN mukaan
robottiajoneuvot yleistyvat. Uusi FlowNode-oh- alyliilkennevaloille on joissain tapauksissa jo nyt kysyntda.
jauskoje tukee ajoneuvoteollisuuden alyliikenteen Esimerkiksi likennevalojen halutaan keskustelevan tietoturvallisesti
standardeja, mika mahdollistaa tiedon kulkemisen joukkoliikenteen paikannusjarjestelmien kanssa joukkoliikenne-
liikennevalojen ja robottiajoneuvojen valilla tulevai- etuisuuksien toteuttamiseksi.
suudessa. - Liikennevalokoje on myds laite, joka toimii tien paalla seu-
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raavat 15 vuotta. Seuraavien vuosien aikana liikennevalojen alytoi-
minnot tulevat olemaan entista tarpeellisempia, ja siksi olemme
tuoneet niitd markkinoille, kertoo yrityksen alyliikkenne -yksikon
paallikkona toimiva Eloranta.

FlowNode tayttaa kaikki tuoreimmat kansalliset ja kansain-
valiset liilkennevalokojeille asetetut vaatimukset, ja se on en-
simmainen tietoturvastandardi IS027001:n vaatimukset tayttava
lilkennevalo-ohjauskoje.

MALLINTAMALLA VOIDAAN
OPTIMOIDA LIIKENNETTA

FlowNode on kytketty pilviarkkitehtuuriin, minka vuoksi siihen
voidaan tuoda dataa esimerkiksi muista ohjauskojeista. Tama
mahdollistaa aiempaa laajempien, jopa kaupungin kattavien lii-
kenteenohjauskokonaisuuksien luomisen.

FlowNode-ohjauskoje kerdé tietoa liikennemaarista ja joissain
tapauksissa ajonopeuksista seka esimerkiksi siita, kuinka kauan
ensimmainen ajoneuvo seisoo jonossa. Tama tieto voidaan siirtaa
tietoa mallintavaan jarjestelmaan ja kojeiden kerdamasta tiedosta
voidaan mallintaa muun muassa jonojen pituuksia, odotusaikoja,
tietoa punaista pain ajavien ajoneuvojen maarasta ja littyman
ajoneuvojen aiheuttamista CO2-paastoista.

Ohjauskojetta voidaan kayttaa kehittyneilld likenteenohjausjarjes-
telmilld, kuten DynniginimFlow:lla. Se on adaptiivinen liikennevalojen
ohjausjarjestelma, jossa liikennevalot keskustelevat keskenaan ja
ohjausta voidaan optimoida yhden risteyksen sijaan koko alueella.

- Naissa jarjestelmissa likennevaloja voidaan ohjata niin,
ettd koje pyrkii pitamaan littyman lilkennevalojen aiheuttamat

C02-pdastot mahdollisimman piening, Eloranta kertoo.
FlowNode-ohjauskojeita on otettu tand vuonna kayttédn
Salossa, Liedossa ja Tampereella. Tampereella kojeessa on im-
Flow-ohjausjarjestelma, kun taas Salon ja Liedon ohjauskojeet
toimivat perinteisilla liikenteenohjausalgoritmeilld. Tampereella

FlowNode ohjaa ensivuonna matkustajalitkenndinnin aloittavan
raitionvaunun koeliikennetta.

- Kun kaikki liikennevalokojeet keskustelevat keskenaan, adap-
tiiviseen jarjestelmadn jatkuvasti paivittyva tieto raitiovaunujen
sijainnista saa liikennevalot suosimaan raitiovaunun kulkusuuntaa
niin, ettd se pysyy aikataulussaan, Eloranta kertoo.

VIRANOMAISET HYOTYVAT
ALYLIIKENNEVALOJEN KERAAMASTA DATASTA

Avoimien rajapintojen vuoksi FlowNode:n voi liittda melkein mihin
tahansa jarjestelmaan. Se mahdollistaa esimerkiksi sen, etta
viranomaiset voivat kerata tietoa liilkenteesta helposti. Kerattya
tietoa voi hyddyntdd muun muassa liikenteen suunnittelussa,
paatoksenteossa ja tulevaisuudessa robottiajoneuvojen kayttoon-
otossa.

Tavallisesti liikennevalojarjestelmat ovat suljettuja eika niita
ole mahdollista liittad erilaisiin teknologioihin, mikd on rajan-
nut lilkennetiedon hyddyntamista. Elorannan mukaan avoimesta
yhteistydsta voi syntya uusia ratkaisuja, jotka ovat eduksi yhteis-
kunnalle ja ilmastolle.

- FlowNode voi esimerkiksi keskustella suoraan autojen
kanssa, jolloin autot voivat tehda ajoneuvon paastéja minimoivia
toimenpiteita. ¢
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

TIEKUNTAMME KOKOUKSEN PITI OLLA MAALIS-
KUUSSA, MUTTA SE PERUUNTUI PANDEMIAN
TAKIA. NYT OLISI TARKOITUS PITAA UUSI YRITYS
KOKOUKSEN JARJESTAMISEEN.

PUHEENJOHTAJA ESITTI KYSYMYKSEN,

TULEEKO KOKOUSKUTSUJEN LIITTEEKSI TULOSTAA
KAIKKI SAMAT LIITTEET KUIN ENSIMMAISEN
PERUUTETUN KUTSUN LIITTEEKSI OLI TULOS-
TETTU VAI RIITTAAKO MAININTA, ETTA LIITTEET
OVAT SAMAT KUIN PERUUTETUN KOKOUKSEN
KUTSUSSA?

Yksityistielaissa saddetdan yksityiskohtaisesti tiedoista, jotka
kokouskutsussa tulee ilmoittaa. Mielestani niiden antamisesta
ei voida poiketa, vaikka turhia kustannuksia tasta varmasti ai-
heutuukin. Kaikki tieosakkaat eivat kuitenkaan ole sailyttaneet
edellistd kokouskutsua.

Suosittelen tiekuntaa pyrkimaan sahkdiseen kutsuun. Se on
halpaa ja mukana voidaan toimittaa lain vaatimusta laajempiakin
tiedostoja. On kuitenkin muistettava, ettd osakkaalla on aina oikeus
saada kutsu perinteisend postina. Kaikki osakkaat eivat pysty tai
eivat halua ottaa vastaan sahképostia.

SAAMASSANI KOKOUSKUTSUSSA NAKYVAT
KAIKKIEN SAHKOPOSTILLA KUTSUTTUJEN
SAHKOPOSTIOSOITTEET. EIKO TAMA OLE TIETO-
TURVALAIN VASTAISTA? ITSE EN HALUA JAKAA
SP-0SOITETTANI TUNTEMATTOMILLE. MITEN
TULISI TOIMIA?

Vahinko on jo tapahtunut, mutta asia on syyta korjata seuraavissa
lahetyksissa. Tieosakkaiden yhteystietoja ei ole syytd jakaa julkisesti.
Samaan aihepiiriin liittyy seuraavakin kysymys.

TIEOSAKAS ON LAHESTYNYT TIEKUNTAAMME JA
VAATII TIEOSAKKUUTENSA JA HENKILOTIETO-
JENSA SALAAMISTA. HAN VETOAA GDPR:AAN ELI
EU:N TIETOSUOJA-ASETUKSEEN JA KERTOO IH-
MISILLA OLEVAN OIKEUS TULLA UNOHDETUKSI.
MITEN VAATIMUKSEEN TULISI TIEKUNNASSA
SUHTAUTUA?

Tietosuojakysymykset on otettava tiekunnissakin vakavasti, mutta
tiekunnan tehtavan hoitamisen kannalta tarpeellisten henkilotietojen
kasittely on edelleen sallittua, eikd tieosakkaalla ole mahdollisuutta
salata nimedan muilta tieosakkailta.

Asiasta saadetdan yksityistielain 41 §:ssd, jonka mukaan
maksuunpanoluettelosta on ilmettava tieoikeus, jonka perusteella
tiemaksu peritdan, maksuvelvollinen tieosakas, tieyksikkomaara
seka tiemaksu eriteltyna niin, ettd siitd ilmenee tieyksikkomaaran
perusteella perittava tiemaksu seka mahdollinen perusmaksu ja
muut maksut. Maksuvelvollisen tieosakkaan nimi on ndin ollen
muille tieosakkaille julkinen tieto.
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SIMO TAKALAMMI

Osoite ja muut yhteystiedot eivat sen sijaan ole julkisia, eika
niitd ole syyta jakaa muille tieosakkaille. Tiekunnan alueella asuvan
tieosakkaan kotiosoite on tietysti muiden tieosakkaiden tiedossa,
mutta usein iso osa tieosakkaista asuu muualla. Tiekunnassa voi
kuitenkin tulla tilanteita, joissa tieosakkaalla olisi perusteltu syy
saada yhteys toiseen tieosakkaaseen. Tiekunnan ei pida antaa yh-
teystietoja, mutta tarvittaessa tiekunta voinee toimia viestinviejana.
Yleiseksi postinvalittdjaksi tiekunnan tuskin kannattaa ryhtya, mutta
yksittdistapauksissa tiekunnan toiminnan edistamiseksi viestin
toimittaminen lienee jarkevaa. Tieosakasta voi myds muistuttaa
kiinteistdjen omistajatietojen olevan julkisia, ja niitd voi tiedustella
Maanmittauslaitoksen asiakaspalvelusta.

TARVITSEEKO TIEOSAKAS LUPAA RAKENTAA
LITTYMA KIINTEISTOLTAAN YKSITYISTIEHEN?

Yksityistielaissa ei ole saddoksia liittymaluvista, ja lahtokohtaisesti
kiinteiston omistajalla on oikeus rakentaa tarvittava kulkuyhteys
kiinteistolleen. Yksityistiet poikkeavat talta osin maanteista ja
kaduista. Maanteilld littymalupa on haettava ELY-keskukselta ja
vastaavasti asemakaava-alueen katuihin liityttdessa asia kuuluu
kunnan paatettavaksi.

On kuitenkin selvaa, etta liittyman rakentamisesta on syyta
sopia tiekunnan kanssa. Liittymaa rakennettaessa kajotaan tiera-
kenteeseen eli tiekunnan hallitsemaan omaisuuteen ja tien varressa
voi olla kaapeleita. Myds tieteknisista kysymyksista, kuten rumpu-
putkesta on syyta sopia tiekunnan kanssa. Liikenneturvallisuus
tulisi myds huomioida, ja liittyma tulisi rakentaa mahdollisimman
turvalliseksi. Varsinaisesta littymaluvasta ei kuitenkaan ole kyse,
eika tiekunnalla ole juridista oikeutta kieltaa liittyman rakentamista.
Liittyman rakentaja kuitenkin vastaa syntyneista vahingoista eli
asiat on syyta selvittdd ennalta.



VISON 0Y

VEERA MUUKKONEN on nimitetty Visonin poh-
joisen ulottuvuuden projektipaallikoksi 1.10.2020
alkaen. Veera valmistui Oulun yliopistosta tuo-
tantotalouden diplomi-insindoriksi. Veera on
erityisesti perehtynyt suunnitteluprosessin
kehittdmiseen ja virtauttamiseen, mitd han
tutki diplomityGssaan.

UNIKIE

Tekniikan tohtori SEPPO KUULA aloittaa
ohjelmistoteknologiayritys Unikien toimitus-
johtajana. Unikiehen Kuula siirtyy Enfo Oyj:n
toimitusjohtajan tehtavasta. Koulutukseltaan
Kuula on tuore tekniikan tohtori, DI, eMBA, ja
insinddri. Nykyinen toimitusjohtaja ja Unikien
perustajaosakas ESKO MERTSALMI jatkaa
paatoimisesti yhtion hallituksessa.

NURMINEN LOGISTICS 0YJ

Oikeustieteen kandidaatti OLLI POHJANVIRTA
on aloittanut Nurminen Logistics Oyj:n toimitus-
johtajana 13.11.2020. Pohjanvirta on toiminut
25.5.2020 alkaen yhtion valiaikaisena toimitus-
johtajana ja jatkaa myds edelleen hallituksen
puheenjohtajana.

LIKENNE- JA )
VIESTINTAMINISTERIO

Valtiotieteiden maisteri SAARA REINIMAKI
on maaratty liikenne- ja viestintaministerion
tieto-osaston automaatioyksikon johtajaksi. Rei-
nimaen tehtdva yksikon johtajana alkoi 9.11.2020
ja jatkuu 31.12.2021 asti. Automaatioyksikkd
on ministeriossa uusi yksikkd, jonka tehtaviin
kuuluu vastata siita, ettd eri liikennemuoto-
jen automaatio edistyy, ajoneuvojen tekniik-
kaa koskevat vaatimukset ovat ajan tasalla ja
ettd vaarallisten aineiden kuljetuksia koskeva
sdantely vastaa kansainvalisia sopimuksia ja
unionilainsaddantoa.

Veera Muukkonen

G

Seppo Kuula

2 |

OUli Pohjanvirta

KUVA: Milla Vahila
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MUTKAT SUORIKSI

TEKSTI: Aleksi Randell
KUVA: Rakennusteollisuus RT:n kuvapankki

uomen tavoitteena on olla hiilineutraali vuonna 2035.
Moni kunta on sitoutunut vield tiukempaan aikatauluun.
Vuoden 1990 tasosta olemme jo vahentdneet paasto-
jamme yli viidenneksen. Nykyinen tavoite edellyttaa, etta
taman hetken paastot vield vahintaan puolitetaan.

Liikenteessa syntyy viidesosa Suomen paastoista. Siksi
ei ole ihme, ettd keskustelu raidehankkeista kay vilk-
kaana. Raiteita ja tiestdd ei pida kuitenkaan asettaa
vastakkain. Pitkien valimatkojen maassa toimivaan
lilkenneverkkoon tarvitaan molemmat.

Rautateitd meilld on 6 000 kilometria, tie-
verkkoa yhteensa 480 000 kilometrid. Matkois-
tamme 85 prosenttia taittuu yha teita pitkin.
Yhtd iso osuus elinkeinoeldman kuljettamista
tonneista kulkee teilla.

Vaikka henkilé-
likennettd ja rahtia pois tiestolta, tieliilkenteen merkitys

raideinvestoinnit  siirtavat
ilmastopaastojen kannalta on yha suuri. Sahkdautoilun ja
biopolttoaineiden lisdksi tieliilkenteen paastdihin vaikuttaa liikku-
misen sujuvuus. Ajasta jadneet littyma- ja kaistajarjestelyt saa-
vat lilkenteen takkuamaan ja synnyttavat ruuhkia. Painorajoitetut
osuudet pakottavat raskaan liikenteen kiertoreitille.

Tieston kuntoon laittaminen on siis ilmastoteko, mutta lisaksi
silla on suuri taloudellinen merkitys.

Hyva tieverkko on kotimarkkinoiden moottori. Ulkomainen
tuote voi jaada ostamatta, jos kuljetusketju toimii ja vastaavan
kotimaisen saa ovelle jo huomiseksi. Kun vienti on vaikeuksissa,
kotimainen kulutus tuo ty6ta, talouskasvua ja verotuloja.

Ennen kaikkea tiekuljetusten nopeus ja luotettavuus on vienti-
teollisuuden kilpailutekija. Suomalaisen tuotannon kilpailukyvyn
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Jaa
junan alle?

HYVA TIEVERKKO
ON KOTIMARKKINOIDEN

MOOTTORI.

ko tieverkko

kannalta on olennaista, ettd yritykset saavat tuotteensa luotettavasti
ja nopeasti paatieverkkoa pitkin maailmalle, mutta yhta tarkeaa
yrityksille on saada raaka-aineet alempiasteisen tieverkon varrelta.
Nyt 90 prosenttia tieston korjausvelasta on alempiasteisella ver-
kolla. Tilanteen korjaaminen on yksi lahivuosien ydinkysymyksista.
Kuljetusajassa mitattuna suomalaiset vientituotteet antavat jo
nyt 2-3 vuorokautta etumatkaa keskeisten kilpailijamai-
dentuotteille, eikd ero saa kasvaa. Perusvaylanpidon
liian vahva raidepainotus olisi kohtalokas valinta
alempiasteisen tieverkon kannalta.

Miten sitten kutistamme likenteen paastot,
mutta sailytdmme kilpailukyvyn? Miten varmis-
tamme, ettd paattajat nakevat liikenneverkon
kokonaisuuden, eika tieverkko jaa junan alle?

Palapeliei ole helppo. Raidehankkeet pienen-
tavat liilkenteen kokonaispaastdja, mutta tieston mer-
kitys Suomelle on yha suuri.

Hyvin tarkeaksi nousee kykymme l6ytda uusia, investointi-
[ahtdisid ja valtion budjetin ulkopuolisia rahoitus- ja toteutusmalleja
kasvukeskusten ja kasvukeskusten valisiin raidehankkeisiin. Hanke-
yhtididen perustaminen on hyva alku, mutta rahoitusta ei sekaan
yksin ratkaise. Kun valtion osuus suurissa hankkeissa saadaan
pienemmaksi, rahaa jaa enemman myos muulle liikenneverkolle.

Keskeista on oikean tiedon lisadminen lilkenneverkon valtavasta
merkityksesta ilmastolle, taloudelle ja tavallisille suomalaisille.
Tieto ei lisda tuskaa, vaan mahdollistaa paremmat paatokset.

ALEKSI RANDELL
toimitusjohtaja
Rakennusteollisuus RT
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TEKSTI: Tuula Violle-Selk:

Tienvuttojen kehitys
Suomen teilli

iihen, mista tie poikkee kaupunkiin, pitdjaan, pajastoon,
satamaan tahi muuhun tiettavaan paikkaan, panta-
koon merkki osottamaan mihin paikkaan se tie menee,
ohjeisti Ruotsin valtakunnan laki vuodelta 1734. Kun
Vendjan keisari NIKOLAI I antoi manifestin Suomen

teiden siirtymisesta virstan mittaukseen vuonna 1827, maarasi
han samalla, etta tiet oli varustettava viitoilla. ltsendisen Suomen
ensimmainen tielaki astui voimaan vuonna 1921 ja viittoihin tuli
nyt lisatd matkat kilometreinad kohteisiin. Viimeksi tana vuonna
annettiin asetus uusista lilkennemerkeista ja tiemerkinndista,
joilla on kuitenkin vuosien siirtymaaika.

KUNHAN ON PUUTOLPPA JA
PAIKANNIMELLA VARUSTETTU LAUTA

Vuoden 1734 laissa tienviitaksi riitti puutolppa ja siina paikannimella
varustettu lauta. Kun Venajan keisari Nikolai | antoi manifestin
Suomen teiden siirtymisesta virstan mittaukseen vuonna 1827,
maarasi han samalla, ettd tiet oli varustettava viitoilla. Vuonna
1824 oli teista vastaaville viranomaisille luovutettu tyyppipiirus-
tus tienviitoista, joissa pylvaiden tolpan vari oli punainen ja viitat
valkoiset. Tallaisia viittoja lienee pystytetty vain tarkeimpien paa-
teiden risteyksiin.
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KUVA: Helsingin kaupunginmuseo

AT




Wiehittdla.

Rilometripatiaat ja tienwii-
tat on ottanut urafalla tehddtjeen Taa-
wettiin menewdld Miebiftidldn funnan
Wpi fulfemalla maantiedd Rietu HRan-
tala Muuritfaladta 4 mlaa 25 puid
fappale.

Kilometripatsaat ja tienviitat on ottanut urakalla tehddkseen Taavettiin

menevalld Miehikkalan kunnan lapi kulkevalla maantielld Rietu Rantala
Muurikkalassa 4 mkaa 25 p:ia kappale.

Tienviitat maanteiden risteyksiin!

Jo vanhastaan meilld on ollut tapana)
etti maanteiden risteyksiin on aseteitu
viittoja osoittamaan, mihin mikin tie
johtaa. Ennen kun hevosilla tehtiin
pitkii matkoja, olivat ne hyvinkin tar-
peen., Kun sitlten rautatiet {ulivat kiy-
tint60n, niin rahdinajo loppui ja maan-
teiden merkilyg yleisteini viheni. Nimi
samat tienviitat monin paikoin rappeutuu.

Mutta nyt niitd tienviitioja taasen
tarvittaisiin hyvinkin kipedin vha kas-
vavan ja laajenevan autolitkkeen takia.

Lisaa tienviittoja maanteiden risteyksiin toivoi nimimerkki "Autolla mat-

kustanut”.

2. éanoi isdnta

uusista tienviitoista:

Sanomalehdissikin  on i . tienviitoist
Mutta lisitteps’ murinan &l 8 !

Hni on siihen verrattuna vain kissam kehrdimisti lei-,
jonan karjunnan rinnalla, Lievin tuomie, minkii maan-

SA:'MAA tiekeskusteluissa olen \;uullnt annettavan JI{IK!“QS‘E'

ieto, riestelmiisti, oll eridn harhasnajaneen au an esi

makaa, &Jﬂ "Moiset viitat joutaisivat tulenpalavasn hor-
antoisa. nam!” MinkiE jon

ppeni hyviksyl
taen, ﬂ”d.u:l ne olil{u:‘lirl
kall ~— eipihiin kukaan
=:i.llli +log”, = Niin lohkaisi
poika ja sytytti Saimaan.

KUVA: Kansalliskirjasto
digitaaliset aineistot

KUVA: Kansalliskirjasto
digitaaliset aineistot

KUVA: Kansalliskirjasto
digitaaliset aineistot

Ph. U. Strengberg & K:ni aktiebolag.9n Sairﬁaa -tupakkamainoksessa vuo-

delta 1932 isanta kommentoi uusia tienviittoja.
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KUVA: Sylvi Nieminen

Nainen menossa polkupydralla Veittijarvelle Y6jarvelld; viitassa teksti:
Kunnantydntekijain kesakodille.

Seuraava saados teiden viitoista vuodelta 1883 tarkensi
aiempaa asetusta risteyspaikkojen merkinndista patsailla. Se
julkaistiin kirkon saarnastuoleista luettuna kautta Suomen.
Missd maantie jakaantuu kahdelle tai useammalle haaralle,
on patsas asetettava ja siihen osoitin, joka ilmoittaa paikan,
johon tie viepi, kuului asetus.

KAUKOKOHTEET OPASTUKSEN PIIRIIN

ltsendisen Suomen ensimmainen tielaki astui voimaan vuonna
1921. Sen tienviittoja koskeva pykala kuului: Tienviittojen tulee olla
varustetut jokaiseen tien suuntaan helposti nakyvilld, valkoiseksi
maalatuilla siivilla, joihin merkitddn kaupunki, liikekeskus tai
paatepaikka, mihin tie viepi. Vuonna 1927 lakiin lisattiin viela:
Kun maantie haarautu kahdelle tai useammalle, asetettakoon
tienviitta, joka osottaa, mihin tie viepi. Samoin pantakoon tienviitta
sinne, missa kunnantie, kylatie tai maantiena kunnossapidettava
polkutie ldhtee maantiestd. Viitoissa tuli olla matkat kilomet-
reind kohteisiin. Tolppaan kiinnitettiin taulu. Siind oli risteyksen
nimi ja pitdja, jossa oltiin. Viittojen tekstit olivat tikkukirjaimin
ja matkat vain taysina kilometreina.

Viitoituksen tarve lisaantyi kaukoliikenteen myota. Arvostelua
heratti, ettd viitoituksissa oli keskitytty vain perattaisten risteysten
luettelemiseen. Tarkeat kaukokohteet olivat jadneet opastuksen
ulkopuolelle. Viitoitusta ryhdyttiin kohentamaan 1930-luvulla

niin, ettd myds kaukokohteet tulivat opastuksen piiriin.

PIMEAN AIKANA AUTO OLI
PYSAYTETTAVA RISTEYKSEEN OIKEAN
SUUNNAN VARMISTAMISEKSI

1930-luvulla ryhdyttiin antamaan lupia myos kunnan ja kylateiden
varsilla sijaitsevien koulujen, tehdaslaitosten ym. viitoille. Myds maan-
teista erkaneville yksityisille teille suunniteltiin viitat vuonna 1933.



Autot jonottavat paasya sillalle.

Vuonna 1938 tiet luokiteltiin valtateihin, A-kantateihin ja kanta-
teihin. Tasta alempana olivat kunnan ja kylatiet. Samalla suositeltiin,
etteiviittoja pystytettaisi tarpeettomasti. Vuoden 1938 maaraysten
mukainen viitoitusjarjestelma oli paljolti perdisin hevosliikenteen
ajoilta, vaikka autojen maard oli kasvanut ja hevosten puolestaan
laskenut. Tieviittojen mukainen opastus aiheutti vieraspaikkakunta-
laiselle aina 1960-luvulle saakka vaikeuksia, silld varsinkin pimedn
aikana auto oli risteykseen tultaessa pysaytettava oikean suunnan
varmistamiseksi.

TIENVIITAT LIKENNEMERKKEIHIN

Vuodesta 1957 lahtien tienviitat kuuluivat likennemerkkeihin. Uu-
dentyyppisia tienviittoja ryhdyttiin asettamaan ja vanhoja poista-
maan. 1960-luvun puolivélissa oli tehtava suoritettu. Tilalle asetettiin
sinivalkoiset, paljon suuremmat ja helppolukuisemmat tienviitat.
Uuden asetuksen voimaantuloa kiirehti my6s maan ensimmaisen

LAHTEENA KAYTETTY:

Alkuperiiset lainaukset: Ruotsin Valtakunnan Laki vuodelta
1734, Helsinki 1899; Suomen Suuriruhtinanmaan Asetus=Ko-
kous vuodelta 1883, Helsinki 1884; Suomen Asetuskokoelma
vuodelta 1921, Helsinki 1922; Suomen Asetuskokoelma vuodelta
1927, Helsinki 1928.

Masonen, Jaakko et al. (toim.), 1999. Tuhat vuotta tietd, kak-
sisataa vuotta tielaitosta. 2. Soraa, tyotd, hevosia. Tiet, litkenne
ja yhteiskunta 1860-1945. Helsinki: Tielaitos, Edita.

Pakarinen, Olavi 2007. Tieopasteet kautta aikojen. Tietoa
ja tarinoita Suomesta. Mikkeli.

KUVA: Albert Lunte, Museovirasto

moottoritien, eli Tarvontien valmistuminen. Ei voitu ajatellakaan,
ettd moottoritielld olisi vield voimassa vanhat “joulukuusiviitat”.

Viimeksi tdman vuoden (2020) kesakuussa annettiin asetus
uusista lilkkennemerkeistd ja tiemerkinndistd, joilla on kuitenkin
vuosien siirtymaaika. Siirtymaaikana tien paalla tulee ndkymaan
sekaisin uusia ja vanhoja merkkeja ja merkintgja ¢

KUVA: Pietinen. Museovirasto

1920-luvun tielilkennelaissa uutta entisiin tienviittoihin oli, etta viittoihin
lisattiin matkat kilometreina kohteisiin. Uudet tienviitat Heikinkadulla
vuonna 1932.
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TIENKAYTTAJAT

TIENKAYTTAJAT-0SIOSSA ESITTELEMME SUOMALAISIA TIENKAYTTAJIA

JA HEIDAN NAKEMYKSIAAN TEISTA JA LIIKENTEESTA.

TEKSTI: Mia Lahtinen KUVA: Heikki Mikola

Kullannuppu osaa vaistaa vilkuttavaa bussia. “Tama kuva on kesakuun ensimmaiselta paivalta, jolloin hevoseni liikkui ensimmaisen kerran virallisesti
harjoittelemassa liikenteen joukossa. Kovasti han ensin kyseli, ettd oletko nyt varma, etta tassakin saan menna tuolla autotielld”, Mikola kertoo.

Turun kaupunkiratsastaja
Heikki Mikola tuskastui
tielitkennelakiin

TURUN KAUPUNKIRATSASTAJA HEIKKI MIKOLA ON HARMISTUNUT SIITA, MITEN UUSI TIELIIKENNELAKI KOHTELEE HEVOSIA.

iime paivina internetissa on

kiertanyt julkisina parikin Mi-

kolan videota, jossa han ta-

luttaa Turussa Kullannuppu-

nimista hevostaan. Mikola on

monelta taholta varmistanut, ettd hevosen

paikka liilkenteessa on videoilla lain mu-

kainen. Kaytanndssa kulkeminen hevosen

kanssa ajoradalla niin kuin video tuo esiin,
vaikuttaa jarjettomalta.

Uuden tielilkennelain mukaan suuri-

kokoisen eldimen taluttajan ja elai-
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men vetaman ajoneuvon kuljettajan on
noudatettava moottorikayttdisella ajo-
neuvolla ajamista koskevia litkenne-
saantoja ja merkkeja. Esimerkiksi kevyen
likenteen vaylalle saa menna vain erityi-
sissa olosuhteissa, ja isoissakin risteyk-
sissd on ryhmityttava moottoriajoneuvojen
mukana. Mikola on lukenut lain tarkasti
ja ottanut sen tulkinnasta selvad ainakin
Poliisihallituksen, Liikenneturvan ja lii-
kenneneuvoksen kautta.

Lain mukaan saanndista saa tila-
paisesti poiketa, jos erityiset olosuhteet
sitd vaativat. Mikola halusi ottaa selvaa
muun muassa siita, mita talla tarkoite-
taan. Mikola sai kysymykseensa seuraavat
vastaukset:

"Ette kdyttanyt ajorataa, koska al
litkenne oli varsin vilkasta, b] mitdan
véaistdmismahdollisuuksia ei ollut ja c]
ette uskaltanut kdyttaa ajorataa. Mikaan
néista ei ole tieliikennelain 53 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettu erityinen olosuhde,



Jonka vuoksi voisi poiketa esimerkiksi tie-
litkennelain 18 §:n 1 momentissa sdéde-
tystd likennesdanndstd. Sen sijaan selked
ldhtdkohta olisi ollut ratsastaa ajoradan
otkeaa reunaa ja ajoradan muu litkenne
olisi sovittanut oman toimintansa siten,
ettd kaikki voivat litkkua turvallisesti lji-
kenteessd. Toinen vaihtoehto olis/ ollut
selvittad vaihtoehtoinen reitti, jota pitkin
mdaéaranpééhan olisi pddssyt turvallisem-
min.”

“Oman kulkemisen helpottaminen e/
ole erityinen olosuhde poiketa ratsasta-
Jan ja suurikokoisen eldimen taluttajan
sddnnoksista. Mydskaan tarkoituksenmu-
kaisimman reitin valinta ei ole erityinen
olosuhde. Nain ollen esimerkiksi oikai-
seminen jalkakdytavaa pitkin tai ajatus
siita, ettd ratsastaminen tai suurikokoisen
eldimen taluttaminen estaisi tai haittaisi
ajoradan litkennettd ja siksi olisi jarke-
vémpaa litkkua muulla tien osalla, el ole
sallittua poikkeamista.”

“Linja-autokaistaa tai pyorakaistaa el
voi kayttad pelkdstaan siksi, ettd niiden
kdyttdminen olisi turvallisempaa tai tar-
koituksenmukaisempaa. Linja-autokaista
Ja pyorékaista on varattu tietynlaista lii-
kennettd varten, muttei eldimen
kuljettamista varten. Elintd
on pddsdannén mukaan
kuljetettava  ajoradalla
muulla ajokaistalla kuin
linja-auto- tai pyorékais-

“Erityisten  olosuh-
teiden voidaan katsoa
vallitsevan silloin, kun paa-
sdanndn noudattaminen ef ole
mahdollista. Erityisid olosuhteita
voivat olla tietyo tai puutteelliset litkenne-
Jarjestelyt ja ndista aiheutuvat riskit elai-
men hallinnan menettdmisesta. Erityisid
olosuhteita voivat olla myods sellaiset ti-
lanteet, joissa kulkeminen mdaranpaahan
ei ole muuten mahdollista. Erityiset olo-
suhteet eivit kuitenkaan koskaan tarkoita
oman litkkumisen helpottamista esimer-
kiksi siten, ettd pyoratien kayttaminen olis/
lyhyempi reitti kuin ajoradan kéyttdminen.
Erityiset olosuhteet eivat ole kyseessd sil-
loinkaan, kun ajoradan litkenne on vilkasta
tal ajorataa el uskalla kayttds. Tallaiset
serkat tarkoittavat ainoastaan sité, ettd
maéaranpaahén tulee kulkea muuta moot-
torikéyttoisille ajoneuvoille tarkoitettuja
tien osia pitkin.”

Mikolan perusreitti kaupunkiin kul-
kee ison tien poikki. Kun han ratsastaa
tai kdvelee hevosensa kanssa saamiensa

LAIN MUKAAN
SAANNOISTA SAA
TILAPAISESTI POIKETA, taluttaa.
talla.” JOS ERITYISET
OLOSUHTEET SITA lests
VAATIVAT.

ohjeiden mukaan kaksikaistaista siltaa
pitkin tai ison kadun toista ajokaistaa
pitkin, takana on akkid parikymmenta
autoa. Lain mukaan Mikola ei kuitenkaan
saa taluttaa tai ratsastaa tien viertd jalka-
kaytdvaa, eika han myoskaan saa menna
mopoille sallittua kevyen liikenteen vaylaa
ison tien alta.

- Olen saanut kuitenkin varmistuksen
lainlaatijoilta, ettd se, ettd aiheutan ajo-
radalla ruuhkaa ja hairiota, eiole riittava
poikkeus, ettd saisin tulla pois ajoradalta,
Mikola huokaa. Tien pientareellakaan ei
saa enda hevosen kanssa liikkua ainakaan
tallaisella suoralla ja valjalla tiella.

Tieliilkenne lain 33 pykalan 3. mo-
mentti nimittdin kuuluu seuraavasti:

Muita ajoneuvoja olennaisesti hitaam-
min ajavan on kapealla tai mutkaisella
ajoradalla tatkka vastaantulevan litkenteen
ollessa vilkasta ohituksen helpottamiseksi
tarvittaessa vihennettdvd nopeutta ja
mahdollisuuksien mukaan annettava
tietd. Ajoneuvolla saa tilldin tilapdisesti
ajaa pientareella, jos se ei vaaranna tur-
vallisuutta eikd estd tarpeettomasti muuta
litkennetta.

Jo ratsastaminen liikenteen seassa
tuntuu holmalta, mutta erityisen

hankalaa on hevosen talut-
taminen tielld nykysaa-

dosten mukaan. Mikola
tykkaa kuitenkin myds

- Hevoseni mie-
taluttaessa
olemme  enemman
yhdessa liikkeelld, han
sanoo.
Kaytannossa mies ei usko
saavansa sakkoja tai moitteita, jos han
palaa aiemmin kayttamilleen jalankulku-
vaylille.

- Poliisi ei tietenkdan voi sanoa, ettei
lakia pida noudattaa, mutta paikallisesti he
ovat antaneet ymmartaa, ettd menet sielld,
missa on kaikille turvallisinta. Mutta tie-
tysti lakia olisi noudatettava, Mikola sanoo.

Mikola Kullannuppuineen on jo pit-
kaan ollut tuttu naky Turun kaupungilla.
Viime marraskuussa kaupunkilehti Turku-
lainen jarjesti danestyksen kaupungin
vilhdepormestarista. Kullannnuppu voitti
ylivoimaisesti lyoden laudalta mm. MATIN
ja TEPON, JUHANI TAMMISEN, ROBIN
PACKALENIN seka JETHROROSTEDTIN. ¢

Artikkeli on julkaistu aiemmin tana
vuonna Hevosurheilu-lehdessa

uusli
TIELIIKENNELAKI

¢ Ajoneuvolla ajettaessa on an-
nettava jalankulkijalle, pyorai-
lijalle ja tienkayttajan kuljet-
tamalle eldimelle turvallinen
tila tiella.

Eldin on pidettava tiella kyt-
kettynd tai tienkdyttdjan on
valvottava eldinta siten, ettei
se aiheuta vaaraa eika huomat-
tavaa haittaa muille tienkayt-
tajille. El&inta tulee kuljettaa
niin lahella tien reunaa kuin
turvallisuutta vaarantamatta

on mahdollista.

Ratsastajan, suurikokoisen
eldimen taluttajan ja eldimen
vetdman ajoneuvon kuljettajan
on noudatettava moottorikayt-
toiselld ajoneuvolla ajamista
koskevia liikenteenohjauksen
merkkeja, lilkenteenohjaus-
laitteita ja liikennesaantdja.
Ratsastaja ja suurikokoisen
eldimen taluttaja saa tilapai-
sesti poiketa tdssa momen-
tissa mainituista saannoista,
jos erityiset olosuhteet sita
vaativat eika siitd aiheudu vaa-
raa eika huomattavaa haittaa.

VANHA
TIELIIKENNELAKI

e Ajoneuvon kuljettajan on
lahestyessdan tielld olevaa
hevosta, karjaa tai vastaa-
via kotieldimid noudatettava
tarpeellista varovaisuutta ja
kaytettava riittdvan alhaista
nopeutta.

Eldimet, joita kuljetetaan tielld,
on pidettava kytkettyina tai niita
on vartioitava siten, etteivat ne
aiheuta vaaraa tai kohtuutonta
haittaa liikenteelle. Ratsasta-
jan ja eldimen kuljettajan on
soveltuvin osin noudatettava
ajoneuvon kuljettajaa koskevia
saannoksia.
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» Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

» Rakennekerrostutkimukset ja niaytteenotto
» Padllysteporaukset

» Kunnossapidon laadunvalvontaa
kunnille ja kaupungeille

> Tormagsvalmennm ja Iukenteenoh]aukset
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