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strateginen tilannekuva, Vaylaverkon investointiohjelma, kaynnissa

olevat investointihankkeet.
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Valtakunnallinen
lilkennejarjestelmasuunnitelma:
Kohti saavutettavaa, kestavaa ja
tehokasta lilkennejarjestelmaa

TIEDOTE 15.04.202113.39 fi sv en

Imeuui 12

»Nyt tehdaan historiaa. Suomen ensimmainen
12-vuotinen liikkennejarjestelmasuunnitelma
ohjaa pitkajanteisesti tie- ja raideinvestointeja,
kunnossapitoa ja kaikkien lilkkennemuotojen
kehitysta. Vuosikymmenen paahan ennakoiva
suunnittelu ja tietopohjainen paatoksenteko
auttavat saavuttamaan samalla rahalla
enemman, tehokkaampaa ja kestavampaa.»

Timo Harakka, liikenne- ja viestintaministeri

W. W LUKENNE- JA
LV]. A VESTINTAMINISTERIO

Eduskunta hyvaksyi
Lilkennel2 —suunnitelman
1.7.2021 ja suunnitelman
toimeenpano kaynnistyi.

Suunnitelma perustuu lakiin
liikennejarjestelmasta ja
maanteista.

Laadittu alkuvuosien (2021-
2024) osalta voimassa olevan
julkisen talouden
suunnitelman mukaisesti —
rahoitusohjelman
toteutuminen riippuu tulevista
talousarviopaatoksista.

Toimeenpanon osalta
keskeisia asioita ovat mm.
Vaylaverkon 8-vuotinen
Investointiohjelma ja tulevien
vuosien suunnitteluohjelma,
jotka perustuvat vahvasti L12
—suunnitelman tavoitteisiin ja
linjauksiin.




Litkennel?2 -suunnitelman tavoitteet

Saavutettavuus

Lilkkennejarjestelma
takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen,
tydssakaynnin ja
asumisen tarpeisiin.

Alueiden kansainvalinen
saavutettavuus

Alueiden valinen
saavutettavuus

Alueiden sisainen
saavutettavuus

Matkojen ja kuljetusten
palvelutaso

Kestavyys

Mahdollisuus

valita kestdvampia
liikkumismuotoja
paranee -
erityisesti
kaupunkiseuduilla.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta
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B LIIKENNE 12

Tehokkuus

Liikenne-

jarjestelman

yhteiskunta-

taloudellinen
tehokkuus

paranee.



Huolehditaan vaylaverkon kunnosta

Rahoitusta kohdennetaan liikenneverkon
strategisessa tilannekuvassa tunnistettuinin
tarpeisiin.

Perusvaylanpidon rahoitus 1,4 mrd. €/v. 2025
alkaen + indeksikorotus

 Maantiet 52 %, radat 39 %, vesivaylat 9 %

Vaylaverkon korjausvelkaa vahennetaan 2,8
mrd. eurosta 2,2 mrd. euroon. Korjausvelkaa
vahennettaessa priorisoidaan paavaylaverkko
ja huomioidaan elinkeinoelaman ja
tydssakaynnin tarpeet alemmalla
tieverkolla.

Maanteiden talvihoidon korotettu taso ja
korjausvelan vaheneminen varmistettu.
Parantamisen rahoitusta lisatty.

HEN
B LIIKENNE 12

Merkittava satsaus ratojen parantamiseen ja
korjauksiin.

Vesivaylilla huomioidaan turvalaitteiden
tarkoituksenmukainen kunto ja lisataan
alykkaita turvalaitteita kauppamerenkulun
vaylille.

Vaylanpitoa kehitetdadn edelleen rahoituksen
tenokkaan kayton varmistamiseksi ja
perusvaylanpidon tuottavuuden
kohottamiseksi.

Kehittamisinvestointien rahoitus noin
alkaisempien vuosien tasolla (n. 500 M €/v.)



Kuinka suunnitelmaa toteutetaan

Liikenne 12-suunnitelma asettaa
taloudellisen raamin, tavoitteet, kriteerit, painopisteet

Strateginen

tilannekuva Investointiohjelma Perusvaylanpidon Suunnitteluohjelma
ohjelma

Vahva tietopohja: Priorisoi lilkkenneinfra- Priorisoi tulevien
hankkeet ja niiden toteut- Sisaltaa vaylien vuosien suunnittelu-

Vaylaverkon nykytila tamisjarjestyksen. kunnossapidon ja hankkeet.

ja kriittiset verkon lilkenteen

tarpeet. Sisaltaa vaylien kehitta- tukipalvelut.
mishankkeet, isot perus-

Taustalla asiakas- korjaushankkeet ja pienet

tarpeet ja selvityk- parantamishankkeet.

sista syntyva tieto.

Vuorovaikutus sidosryhmien kanssa Yhteistyd ja vuorovaikutus ELY-keskusten kanssa

Vaikutusten arviointi ytimessa: yksittaisten infrahankkeiden arviointi seka
ohjelman arviointi kokonaisuutena.




Tieverkon kehittamistarpeet 2021-2032

« Maanteiden paavaylilla noin 200 tiekilometrilla on kaikkein
merkittavampia puutteita palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai
ymparistohaittojen kannalta. Naiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa
vastaamaan asetuksen vaatimuksia sek& nykyisia liikennemaaria ja
kuljetustarpeita.

* Lisaksi noin 1 800 kilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittavan
palvelutason turvaamiseen.

« Maanteiden paavaylien merkittavimmat investointitarpeet ovat noin
2—3 Mrd. euroa seuraavan noin 10 v. aikana.

» Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat
merkittavasti elinkeinoelaman kuljetusten palvelutasoa ja turvallisuutta.

* Suurimmat kehittamistarpeet kohdistuvat valtateille 3, 4, 9, 12, 15, 25 ja
kantateille 40, 50 seka valtateille 2, 5, 6, 8, 13, 19, 21.

* Liikenne 12 suunnitelmassa esitetylla rahoitustasolla paavaylien
merkittavimmista investointitarpeista voidaan toteuttaa
tarkastelujaksolla noin 1/4. Kun huomioidaan samalla ajanjaksolla
tapahtuva sujuvuusongelmien lisdantyminen (noin 200 km), niin
palvelutasopuutteiden kokonaismaara lisdantyy nykytilanteeseen verrattuna
noin kaksinkertaiseksi. Tamé& johtuu tieliikenteen ennustetusta kasvusta ja
ruuhkautumisen lisddntymisesta vuoteen 2032 mennessa.
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Vahaliitkenteisen maantieverkon merkitys

» Laajan tieverkon pitaminen riittavassa kunnossa on kallista.
Haasteena on etenkin vahaliikenteisen tieverkon
kunnon heikkeneminen, korjausvelka ja talvikun-
nossapito.

» Maanteista yli puolet (43 500 km) voidaan luokitella
vahaliikenteisiksi, joilla KVL on alle 350 ajon./vrk.

» Naiden teiden kunto ja talvihoidon taso eivat vastaa
kaikkien tienkayttgjien odotuksia. Osalle teista tarvittai-
siin rakenteen peruskorjausta. Asiakastarpeita pyritadan
huomioimaan mm. tdsméatoimenpiteilla, koska laajamit-
tainen korjaaminen tai hoidon tason nosto ei ole mahdol-
lista.

» Vahaéliikenteisista teistd on paallystettyja noin 16 000 km,
joista huonokuntoisia on noin 20 %.

» Loput noin 27 000 km ovat sorateitd, joista noin 10 % on
huonokuntoisia. Kevaisin painorajoituksia joudutaan aset-
tamaan noin 5-10 % sorateista.

» Viime vuosina vahaliikenteisen tieverkon kunto on
edelleen heikentynyt.

— \ l Vaylavirasto
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» Pienista liikennemaarista huolimatta vahaliikenteisella
tieverkolla on suuri merkitys paikallisille asukkaille ja
monelle elinkeinolle mm. maa- ja metsataloudelle. Liikennoi-
tavyyden turvaaminen ja kunnon pitkdjanteinen sailytta-
minen on tarkeaa.

» Kunnon kannalta suurin merkitys kohdistuu metséateolli-
suuden puunhankinnan kustannuksiin ja mahdollisuuksiin.
Noin 2/3 metséateollisuuden raakapuusta haetaan vaha-
liikkenteisten teiden kautta.

» Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus on kyettéava turvaa-
maan ja pitdméaan myos kaikkein vahaliikenteisin tie-
verkko (yli 20 000 km, KVL alle 100 ajon./vrk) péaivittain
riittavan ajokelpoisena ja tyydyttavassa kunnossa.

» Vuosina 2021—-2032 vahaliikenteisen tieverkon kunto
laskee.

» Vilkasliikenteisten teiden kunnossapito priorisoidaan,
joten vahaliikenteisen tieverkon kunto laskee. Huono-
kuntoisille teille joudutaan asettamaan enemmaéan paino-
ja nopeusrajoituksia, mitka lisaavat lilkenndinnin kustan-
nuksia. Talvikunnossapidon nykyinen taso pyritadn sailyt-
tamaan.

» Suurellakaan rahamaéaaraisella vahaliikenteisiin teihin
kohdistuvalla lisdpanostuksella ei saada aikaan nakyvia
muutoksia valtakunnallisissa vaikuttavuusmittareissa.
Tama korostaa yllapitorahoituksen kohdentamisen
tarkeytta tarpeen perusteella, johon ELY-keskuksilla on
alueellaan paras asiantuntemus.



Rataverkko keskeisia peruskorjaustarpeita

« Rataverkolla korjausvelkaa vuoden 2020 alussa n. 1,25 mrd. €. Maara ei juurikaan
muuttunut vuoden 2020 aikana.

« Korjausvelasta 57 % paavaylilla. llmenee lahinna lisddntyneind nopeusrajoituksina
seka tasmallisyytta heikentavina vikoina. Kuntotila talla hetkella heikoin ns. vaha-
lilkenteisilla rataosuuksilla ja ratapihojen osilla. TERT s

TEN-T kattava verkko Jp Kolari

« Kehittamista ei voi tehda ilman, etta nykyinen infra laitetaan kuntoon. Peruskorja-

- Rautateiden paavaylat \

uksia ja kehittamista on hyva sovittaa yhteen mahdollisuuksien mukaan. | J

Muu rataverkko |

« Keskeisimpia tai kriittisimpia peruskorjauskohteita nykyliikenteen ndkékulmasta:
 TEN-T-ydinverkko ja paavaylat: Helsinki—Riihimaki, Kouvola—Luumaé&ki, Riihiméaki—
Tampere, Oulu—Tornio ja Luumaki—Vainikkala. Paavaylat: Jyvaskyla—Pieksamaki ja
Tuomioja—Raahe.

« Kriittisimmat kohteet padosin kaikkein kuormittuneimmalla verkolla. Odotetta-
vissa myaos liikenteen kasvua. Paallysrakenteen ik& rataosilla tayttymassa lahi-
vuosien aikana. Tama nakyy jo nyt lisdantyneind nopeusrajoituksina seka kun-
nossapidon Kiireellisind lisatoina. Lisaksi useissa kohteissa on tarpeen parantaa
kuivatusta seka routasuojausta.

* Muu rataverkko: Kirkniemi—Hyvinkaa ja Turku—Uusikaupunki sekd Haapajarvi-
Saarijarvi.

« Keskeisimmat ratapihojen peruskorjaustarpeet kytkeytyvat ratapihojen kehittamis-
tarpeisiin (mm. Kokkola, Kouvola, Oulu, Tampere ja Vainikkala).

« Lisdksi on tekniikka-alakohtaisia vuosirahoitustarpeita yksittaisempiin ja hajallaan

sijaitseviin kohteisiin (kuten sillat, vaihteet, rummut, turvalaitteet).
— VivLivirasto Keskeisimpia ja kriittisimpia
TRAFICCM VS i s yhteysvalien peruskorjaustarpeita. 8



Rataverkon valityskyky

» Keskeisimpia haasteita kohdistuu kdynnissa olevien hankkeiden jalkeenkin edelleen

samoille radoille. Naista monet ovat myds TEN-T-ydinverkolla.

» Paaradalla valityskykyongelmia koko vélilla Helsinki-Tampere, pohjoisempana valilla
Ylivieska—Oulu.

» Espoon kaupunkiradan osuuden lisaksi Rantaradalla ongelmia Turkuun asti.
» Luumaki—Vainikkala-valilla haasteita, Luumaki—Imatra-vélille jda haasteita.
» Kontiomaki—Oulu- ja Kontioméaki—lisalmi—Ylivieska-yhteydet tavaraliikenteessa myo6s

TEN-T ydinverkko

TEN-T kattava verkko

Rautateiden paavaylat \

vaihtoehtoisia reitteja. Kontioméki-Oulu-valia edelleen kehittamalla voidaan vaikut- J

Muu rataverkko J

taa lisalmen kautta kulkevan reitin kuormitukseen.

» Valilla Tampere—-Jyvaskyla suurimmat valityskykyongelmat kohdistuvat yksiraitei-
selle Orivesi—Jyvaskyla-osuudelle.

Henkilo- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita on todettu myos muilla
yvhteyksilla erityisesti maakuntakeskusten valilla.

Litkenteen kehittyminen ja sen tuomat tarpeet korostavat monin kohdin samoja
kohteita, joissa tunnistetaan jo nykytilanteen liikenteella kehittamistarpeita. Toiminta-
ympariston muutokset esim. teollisuudessa voivat tuoda &killisia muutoksia.

Isoimpien haasteiden ongelmat heijastuvat laajasti: Esim. valilla Helsinki—
Kerava tilanne vaikuttaa itdsuunnan liikkenteen kehittdmismahdollisuuksiin ja Helsinki—
Tampere tilanne vaikuttaa kehittdmismahdollisuuksiin Tampereelta muihin suuntiin.

Nykytilanteeseen ja perusennusteisiin ndhden valityskyvyn parantamiseen (huomioi-
den my0ds pienempia matka-aikojen lyhentamisid) liittyvia keskeisimpia kehittamis-
tarpeita on 1-1,5 mrd. € (mukana ei Helsinki—-Tampere ja Helsinki—Turku valien
iIsoimpia investointeja (hankeyhtitt)).

Valityskyvyltdan ongelmallisimpia rataosia.

— \ , Vaylavirasto
TR"*'F ICVM Trafikledsverket ’



Vesivaylien tunnistettuja
kehittamis- ja parantamistarpeita

Vesivaylaston nykyinen palvelutaso vastaa paaosin
elinkeinoelaman tamanhetkisia tarpeita.

Lahtokohtana tunnistettujen kehittamistarpeiden maarittelyssa
2032 ja niiden priorisoinnissa ovat elinkeinoelaméan tarpeet.

1. Jadnmurron nykyisen palvelutason varmistaminen
» Kaluston vanheneminen, aluskoot kasvavat

2. Vaylien parantamis- ja kehittdmistarpeet rannikolla
» Aluskokojen muutokset, elinkeinoelaméan tarpeet

3. Saimaan vesiliikenteen kehittdmismahdollisuudet turvattu
» Luotsausmaksujen taso, talvimerenkulun toimivuus

4. Alusten lisadntyvan automaation luomat uudet tarpeet koko
kauppamerenkulun vaylastolla.

TRAFICCM VS
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Suomen kauppamerenkulun vaylat
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Vaylaverkon investointiohjelma 2022-2029

 Investointiohjelma vuosille 2022-2029 on Vaylaviraston tietoon perustuva
ehdotus rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden

vaikutuksista.

 Investointiohjelma konkretisoi vaylaverkon osalta Liikennel2 -
suunnitelman tavoitteet, linjaukset ja rahoituksen kohdentumisen.

 Investointiohjelma perustuu Liikennel2-suunnitelman linjauksiin,
liikenneverkon strategiseen tilannekuvaan seka naissa tunnistettuihin
tarpeisiin ja vaikutusten arvioinnista saatuun tietoon.

« Ensimmainen investointiohjelma tehdaan vuosille 2022-2029 ja se
valmistuu marraskuussa 2021.

 Investointiohjelmaa paivitetaan vuosittain ja hydédynnetaan mm.
talousarvioesityksen valmistelussa.
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Kaynnissa olevat investointihankkeet 2021, tie ja vesi
(kehittamismomentilla olevat)

mmmm  TIEHANKKEET

1. Lansi-Metron jatkon liityntapysakainti

2. Kehéa | Laajalahden kohta

3. E18 Kt 50 Keha 111 parantaminen, 3. vaihe, Askiston
kohta ja Vantaankoski-Pakkala lisékaistat

. Vt 15 Paimenportin eritasoliittymén rakentaminen

. Vt 25 Lepin liittymén alikulku

.Vt 8 Turku-Pori, Myndmaen, Nastin ja Luvian ohituskaistat

. Vt 8 Turku-Pori parantaminen Eurajoen kohdalla

. Vt 3 Hameenkyron ohitus

© 00 N o O b

. Vt 4 parantaminen vélilla Hartola-Oravakivensalmi

10.Vt 5 Hurus-Hietanen -tieosuuden kehittdminen

11.vt 5 Mikkeli-Juva

12.Vt 23 parantaminen valilla Varkaus-Viinijarvi

13.Vt 4 Kirri-Tikkakoski

14.Vt 4 Aanekoski—Viitasaari -tieosuuden kehittaminen

15.Vt 19 Seingjoki-Lapua, 1. vaihe

16.Kt 68 Edsevd eritasoliittymén parantaminen

17.Kt 68 parantaminen rakentamalla uusi Kolpin ylikulkusilta
V-1879, Pedersore

18.Hailuodon kiintea yhteys

19. Vt 4 Oulu-Kemi

20.Vt 4 Oulu-Kemi liittymien parantaminen Simossa

s  \VESIVAYLAHANKKEET

21. Vuosaaren merivayla
22. Saimaan kanavan vedenpinnan nosto
23. Saimaan kanavan sulkujen pidentédminen

24. Kemin Ajoksen merivaylan syventdminen

Punaisella valmistuvat

Sinisella alkavat
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Kaynnissé olevat investointihankkeet 2021, rata - /
(kehittamismomentilla olevat) T & | j
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mmmm  RATAHANKKEET "'->
Punaisella valmistuvat / b
25. Helsingin ratapihan parantaminen 1 f.-”’
, /
26. Espoon kaupunkirata i A i
o P on P ! - _ Sinisella alkavat 2
. Helsinki-Riihimaki kapasiteetin lisdédminen 1. vaihe J—’ I"‘.
28. Helsinki-Riihiméaki kapasiteetin lisédaminen 2. vaihe J_f N
ol \
29. Helsinki-Tampere —rataosan peruskorjauksen aloittaminen feml 44 H"-.
30. Tampere-Jyvaskyla -radan parantaminen, 1. vaihe H'j
31. Hyvinkaa-Hanko rataosan sahkoistys g
32. Turun ratapihan kehittdminen ja Kupittaa-Turku kaksoisraiteen rakentaminen i [~_
40. ¢
33. Turku-Uusikaupunki rataosan sahkdistys . ST i
34. Kouvola-Kotka/Hamina imdm% ]

35. Digirata-pilottihanke (ETCS-testirata ja laboratorio)

36. Luumaki-Imatra ratayhteyden parantaminen

™
37. Joensuun ratapihan parantaminen bt
. | )
38. Kuopion ratapihan parantaminen, 1. vaihe b 7 /"I
39. lisalmi-Ylivieska (sahkdistys ja lisalmen kolmioraide) Rivista mkkurila
i =

40. Kontiomaki-Pesitkyla —radan parantaminen

41. Oulu-Kontiomaki —rataosan valityskyvyn parantaminen, 1. vaihe

42. Oritkarin kolmioraide A
Kauklahti-

43. Oulu-Kemi -rataosan valityskyvyn parantaminen, kohtausraiteet
44. Kemin biotuotetehtaan raideyhteydet, Kemin kohta /ﬂ
Helsinkl




Kaynnissa olevat isot perusvaylanpidon hankkeet 2021

s RATAHANKKEET

1. Seppamestarin alikulkusilta

2. Loviisa-Lahti —rautatien tehostettu kunnossapitoty®
3. Lappeenrannan asetinlaite

4. Helsinki-Turku radan peruskorjaus

5. Hangon ylikulkusilta

6. Tampere-Pori tasoristeysten poisto

7. Pori-Mantyluoto-Tahkoluoto peruskorjaus

8. Turvalaitteiden uusiminen Tampere-Seinajoki
9. Heinavaara-llomantsi —radan tdsmakorjaukset
10. Saarijarvi-Haapajarvi —radan korjaaminen

11. Pietarsaari-(Pdnndinen) puuttuvat turvalaitteet
12. Turvalaitteiden uusiminen Kokkola

13. Kontioméki-Vuokatti peruskorjaus

14. Oulun ratapihan peruskorjaus ja turvalaitteet

mmmm RAPU-kohteet

15. Akaa

16. Seinajoki
17. Haapajarvi
18. Oulainen
19. Jaalanka

20. Pello

TIEHANKKEET

E 18 Turun kehétie, Kausela-Kirismaki

Vt 13 Myttioméaen kohta

Punaisella valmistuvat

Sinisella alkavat
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