Metsapolitiikkafoorumi: Policy Brief 10.2.2022

Metsalogistiikka on miljardibisnes

Metsalogistiikka koostuu valtaosaltaan puutavaralogistiikasta, jolla tarkoitetaan puuraaka-aineen toimitusket-
jun ja siihen liittyvien informaatiovirtojen hallintaa (kuva 1). Logistiikka sisdltda seka tavaroiden kuljetuksen ja

varastoinnin, ettd materiaali-, tieto- ja rahavirtojen hallinnan. Tavoitteena on saada puu mahdollisimman jous-
tavasti eri kdyttokohteisiin markkinatilanteen mukaisesti.

Metsalogistiikka on Suomessa miljardiluokan liiketoimintaa. Kotimaisen raakapuun vuotuiset toimitukset teh-
taille ovat noin 70 miljoonaa kuutiometrid. Puunhankinnasta syntyva liikkevaihto on noin kolme miljardia euroa,
josta kaksi miljardia euroa ohjautuu kantorahatuloina metsanomistajalle ja miljardi euroa erilaisten puunkor-
juu- ja kuljetuspalveluiden myynteina kone- ja kuljetusyrittajille.
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Kuva 1: Metsdlogistiikka auttaa hallitsemaan puunhankinnan materiaali-, tieto- ja rahavirtoja (Metsdteho Oy)

Puunkorjuu on ulkoistettu 1 000 koneyritykselle, joilla on kaytéssdaan 1 600 hakkuukonetta ja 1 800 kuorma-
traktoria. Pienimmillaan yrityksella voi olla vain yksi korjuuketju (hakkuukone ja kuormatraktori), kun taas suu-
rimmilla on kymmenia korjuuketjuja ja liiketoimintaa my6s ulkomailla. Puutavaran autokuljetuksesta vastaa
noin 450 toimintaan erikoistunutta kuljetusyritysta, joilla on kdytéssdaan 1 400 puutavara-autoa.

Metsatiedon digitalisaatio on helpottanut reaaliaikaista puu- ja tietovirtojen hallintaa. Vield 2000-luvun puo-
lessa valissa “toiminta metsdssa” oli keskidssa. 2010-luvulle tultaessa toimintakonsepti muuttui. Toiminnanoh-
jausjarjestelmien laajamittainen kayttoonotto ja puunhuoltoa tukevien sovellusten kehittaminen mahdollistivat
siirtyman “teknologian tukemaan verkostoon”. Tyokohteet, tehtdvat ja vastuut ovat entista laajempia.

[Imastonmuutos vaikeuttaa talvikorjuuta — haittoja torjutaan suunnittelulla
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IlImastonmuutoksen seurauksena talviaikainen puunkorjuu hankaloituu entisestdan. |Imastonmuutos ilman so-
peuttamistoimia puolittaa talvikorjuuseen tarjolla olevan ajan. Toisaalta kesan kuivat kaudet saattavat pi-
dentda sulan maan korjuuaikaa etenkin Eteld-Suomessa.

Puukorjuun suunnittelun kannalta on olennaisinta tietdd, onko maapera riittavan kantavaa, jotta tietyn koh-
teen hakkuu onnistuu. Roudan, lumen syvyyden ja maaperdn kosteuden ennusteita kehitetdan palvelemaan
puunhankinnan suunnittelua. Puunhankintayritysten tietojarjestelmat tukeutuvat Suomen metsdkeskuksen
tuottamaan metsdvaratietoon ja Maanmittauslaitoksen ajantasaiseen karttatietoon. Paikaan sidottu metsdva-
ratieto toimii yleisesti puukauppaprosessin syottétietona ja mahdollistaa tarvittaessa myos taysin sahkoisen
puukaupan.

Kuljetussuunnittelun avulla toimitetaan oikeat puut asiakkaille oikeaan aikaan. Kuljetusreitit optimoidaan ja
tyhjana ajo minimoidaan. Tahan tarvitaan ajantasaisia varastopaikka, reitti- ja olosuhdetietoja. Tama koskee
seka sadolojen ja vuodenajan vaihtelusta riippuvaista kuntoa etta tietoa tien perusominaisuuksista, kuten geo-
metriasta ja siltojen kantokyvysta. Yksikin painorajoitettu silta voi kokonaan katkaista suunnitellun kuljetusket-
jun.

Tieinfrastruktuurin yllapidossa on korjausvelkaa

Suomen koko tieverkon pituus on noin 450 000 kilometrid, josta yksityis- ja metsdautoteitd on 77 %. Kuntien
katuverkkojen osuus on 6 % ja Vaylaviraston vastuulla olevan valtion tieverkon osuus 17 %%. Vahaliikenteisten
teiden kunto on huonontunut. Suomen Tieyhdistys arvioi, etta yksityisteiden ja niilld olevien siltojen korjaus-
velka nousee yhteenséa noin yhteen miljardiin euroon.

Kuljetussuoritteella (m3*km) mitaten puutavaran autokuljetus kuluttaa vesi- tai rautatiekuljetukseen verrat-
tuna enemman energiaa. llmastomyodnteinen kuljetus edellyttda rataverkon kehittamista kiinteammaksi osaksi
kuljetusjarjestelmaa. Vain neljasosa kuljetuksista tapahtuu rauta- tai vesiteitse. Autokuljetuksen paastodjen va-
hentamisen paakeinoja ovat tehokas logistiikka, kuljetuserien koon kasvattaminen ja moottoritekniikan kehitta-
minen.

Politiikka- ja tutkimussuositukset: Panostetaan maaperd- ja tiestétiedon keruuseen ja hallin-
taan sekd koneenkuljettajien koulutukseen ja alalla tyéllistymiseen. Kehitetddn liikennejéirjes-
telmdd kokonaisvaltaisesti myés metsdtalouden nékékulmasta.

Metsépolitiikkafoorumi suosittelee seuraavia kehittamistoimenpiteitd metsalogistiikan alalla. Suositusten taus-
tat ja yksityiskohtaiset perustelut esitelldan seuraavassa kappaleessa.

Tiestotiedon keruu-, hallinta- ja tietopalveluratkaisujen pilotointi ja rakentaminen

e Puutavaran autokuljetusta palvelevan tiestdtiedon keruu-, hallinta- ja tietopalveluratkaisujen rakentami-
nen edellyttdd Suomen koko tieston — julkisten, yksityisten ja metsaautoteiden — viemista samaan tieto-
jarjestelmaan.

o Digiroadin tietoalustaa tulee kehittaa siten, ettd siihen voidaan yhdistda myos ajantasaiset tiedot yksityis-
teiden ja erityisesti metsdautotieverkon kunnosta sekd puutavaran kuljetusta palvelevista kdantopai-
koista ja piennarteista.

e Tiestdon kunnossapitoa edistetddn nykyaikaisten tiedonkeruu- ja hallintajarjestelmien kayttéonotolla.
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Puutavaran rautatiekuljetuksen ja terminaaliverkoston kehittdminen osana liikennejarjestel-
maa

e Rautatieliikenteen toimintaedellytyksid parannetaan 12-vuotisen valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman mukaisesti.

e  Puutavaran rautatiekuljetusta ja terminaaliverkostoa tulee maaratietoisesti kehittda osana Suomen lii-
kennejarjestelmaa.

Maaperatiedon tarkentaminen ja alueellisen kattavuuden parantaminen

e Nykyinen, karkea maaperén jako soihin, kangasmaihin ja lehtoihin ei enaa riitd metsatalouden operaati-
oiden suunnitteluun.

e Metsatalouden ja luonnonhoidon toimenpiteiden tehokkaan kohdentamisen varmistamiseksi tarvitaan
entista tarkempaa ja kattavampaa paikkaan sidottua digitaalista maaperatietoa. Keskeisena tavoitteena
on metsdamaan geofysikaalisten ja -kemiallisten tietojen tuottaminen hilatasolla (16 m * 16 m) kdytossa
olevaan metsavaratietojarjestelmaan.

e Kaukokartoitusmenetelmien ohella on syyta selvittaa hakkuukoneiden kayttdéa maaperatiedon hankin-
nassa.

Metsdkoneen ja puutavara-auton kuljettajan ammattien vetovoimaisuuden parantaminen

e Metsdkoneen ja puutavara-auton kuljettajakoulutukseen tarvitaan kansallinen koordinaatio. Koulutusjar-
jestelmaa on kehitettava ministerididen yhteistyona.

Metsdkoneenkuljettajien koulutusmaarat on nostettava nykyisesta noin 400:sta henkilosta ja puutavara-
autonkuljettajien koulutus huomattavasti nykyisesta 80:sta henkilostd vuodessa.

Koulutustarve on riippuvainen siitd, miten alan koulutuksen saaneet hakeutuvat metsaalalle ja miten ha-
keutuvat metsaalalta muille aloille.

Koulutukseen hakijoiden soveltuvuuteen alalle on my6s kiinnitettava entistd enemman huomiota.

Jotta alaa uhkaavalta tyovoimapulalta voidaan valttyd, ammattien vetovoimaisuutta tulee lisata.

Maa- ja metsétalousministerion rahoittama Metsépolitiikkafoorumi kokoaa yhteen yliopistojen, tutkimuslai-
tosten ja kdytdnnén metsénhoitoa tekevien organisaatioiden edustajia analysoimaan eri teemoista tehtyd
tutkimusta ja laatimaan sen pohjalta politiikka- ja tutkimussuosituksia. Foorumi on osa metsien kéytén koko-
naiskestévyyteen téhtédvid Suomen kansallisen metsdstrategian toteuttamista. Vuoden 2020 teemaksi on
sovittu llmastoviisas metsétalous ja metsien terveys.
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